im

PRZEKROJ TYPOWY WYDZIELONE. JEDNOKIERUNKOWEJ DROGI ROWEROWE Z

DOPUSZCZONYM PARKOWANIEM PODLUZNYM W JEZDNI

Odlegloé¢ krawedzi drogi rowerowej od krawedzi jezdni powinna umozliwié

otwarcie drzwi | swobodne wysiadanie z samochodu bez utrudnien dla ruchu

pétkuliste zakoriczenie
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PRZEKROJ TYPOWY WYDZIELONEJ DWUKIERUNKOWEJ DROGI ROWEROWEJ Z BARIERA
ODDZIELAJACA RUCH SAMCCHODOWY | ROWEROWY

Przekrdj typowy dla dwukierunkowej drogi rowerowej polozonej miedzy
jezdnig a chodnikiem pieszym. Segregacje fizyczng od jezdni zapewnia
kraweznik oraz bariera (zamiennie mozliwe stosowanie shupkéw o

parametrach zgodnych z przepisami ogélnymi, oddalonych od krawedzi drogi pélkuliste zakoriczenie
rowerowej 0 0,5 m). Dla bariery o wys. 0,6 m mozliwa wyjatkowo odlegto$é - pasek 261ty
od krawedzi drogi rowerowej 0,3 m. A lub odblaskowy
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PRZEKRO.J PASA ROWERCWEGO W JEZDNI

Przekrdj typowy pasa (kontrapasa) rowerowego w jezdni z segregacia fizyezna w wybranych
migjscach (skrzyzowania, tuki) przy pomocy wyspy rozdzielajacej kierunki ruchu lub azylu.
Netmalna szerckesé pasa rowerowsge te 1,5 m, zwe2enia de 1,0 m dopuszezalne tylke

w rejonie wyspy przy jednoczesnym zastosowaniu Scistych krawedzi wyspy i kraweznikéw
{obrzezy) o wysokoscl do 0,05 m,
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ZJAZD NA WYDZIELONA DROGE ROWEROWA

Zjazd z jezdni gdzie ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogélnych na
wydzielona jednokierunkowa droge rowerowa w rejonie skrzyzowania i
przejscia dla pieszych. Na rysunku podane minimalne szerokosci drogi
rowerowej na poziomie nawierzchni i minimalne promienie tukéw.
Lokalizacja studzienki kanalizacji opadowej zalezy od rzeczywistych = = e B
warunkow, przy czym nie moze znajdowac sie na torze ruchu rowerzysty.
Proponowane rozwiazanie typowe uniemozliwia blokowanie zjazdu przez
samochody wyjezdzajace z ulicy poprzecznej.

45

! >1,5 ‘

1.0, 15

| 20, | asfalt czerwony

R>30
[ ]
%)
L)
i -
n
3




Tor jazdy rowerzysty N |
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WYJAZD Z DROG| ROWEROWEJ | PRZEJAZD PRZEZ JEZDNIE

Typowy wyjazd z dwukierunkowe] drogi rowerowej na jezdnie z dopuszczonym
ruchem rowerowym na zasadach ogélnych oraz na przejazd rowerowy

przez jezdnie. Rozwigzanie dla duzego natezenia ruchu rowerowego na
wszystkich relacjach i duzym popytem na miejsca postojowe dia samochodow
(duzym ryzykiem nielegalnego parkowania, blokujacego wyjazd).

UWAGA: jesli nie ma groZby blokowania wyjazdu z drogi rowerowej, mozna
stosowaé mniejsza liczbe stupkéw (3 lub 1 zamiast 5). Przy mniejszych

hatezeniach ruchu rowerowego wystarczajace jest poszerzenie wyjazdu do
ok. 3,1 m zamiast ok. 4,2 m lub samo wytukowanie krawedzi drogi 0 1 2 3 4
rowerowej i jezdni.
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WYJAZD Z WYDZIELONEJ DROGI ROWEROWE..

Rozwiazahle typowe wylazdu 2 drogl rowstows) na Jezdnle drogl, gezle mich
rowerowy nis jest dopuszezony (brak wyukowania miedzy krawedziami jezdni

| drogl rowstowsl). Pedanc parametry minimaliych promienl lukéw oraz minimalng
diugost obszaru akumulaci dia rowsrzystéw oczekgacych na sygnalizach
Swietine] b ustebliacyeh pistwszefistwa samochodom,

UWAGA: polozenie wydzielonej drogi rowsTows] wzgledem jezdni | chodnika
plesZage Jest przykindowe. W syluacll, gdy droga rowelowa poloZoha Jest
miedzy chodnikism a jezdnia, a kierunek poprzeczny nie jest wazny z

punkiu widzenia nuchu rowerowege, dopuszezaine jest stosowanie promienia
fuku 2 m.

NIEDOPUSZCZALNE Jest tworzenle obszaru akumulad] roweréw przad
przejazdem rowercwym w przekreju drogi rowerowe lub chodnika,
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VWHDZELONE DROGI ROWERGWE | PRZEJAZDY PRIEZ SKREZ/ZOWANE 7 SYGNALIACIA SWIETLNA L-L—l

Typowy przehieg vaydzislonych dekiennkovwych drdg owervch vi rejonie dutego skizytovania z dvalkderunkovweymi przsjazdami mwerowymi | sygnalizaciz Swieting, Fodan typove, minimaine promienie lukdw, minimalng
dgosE ahsTarGe akummilac] oraz tinknaing Szerokodé drgl rowshowe] przy Zastosowank) stupkéw Hokuacych whazd na droge Mwerows samochodamn, typowe potazenie Spkdw | barer wraz 7 adlegioéels od kawedzl
dragi rawesrowej. Focans dwia réine maiwaéci segragaci ruchu rwerowagn i plaezaga przy paimocy nisis) Zisleni oraz shupkiv.

UWAGA: przadetaniony przahiag drda rvwsarowych i ich pokotanis w stosunky do chodnia plaszege i jszdni 23 preyidadone.
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WYDZIELONA DROGA ROWEROWA A PRZYSTANKI KOMUNIKACJI ZBIOROWE)

Typowe rozwigzanie przebiegu wydzielonej drogi rowerowej (jedno-lub
dwukierunkowej) w rejonie przystanku komunikacji zbiorowe] wraz z
minimalnymi odlegtosciami krawedzi drogi rowerowej od wiaty, lica $cian
budynkéw i krawedzi jezdni oraz minimalnymi promieniami tukéw. Szerokosé
drogi rowerawej naleZy przyja¢ zgodnie ze Standardami dia drég jedno-

lub dwukierunkowych w zaleznosci od sytuaci.
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ULICA PRZYJAZNA DLA ROWERZYSTOW
przekroj typowy ulicy przyjaznej dia rowerdw z pasami ruchu 2,75 m,
wyzhaczohymi zatokami postojowymi, dedatkowym pasem ruchu przed
skrzyzowaniem z sygnalizacja swietlna z prawej strony oraz (opcjonalnis)
drogami rowerowymi w formis paséw | $luzq rowerows dla kierunku na
wprost i lewoskretu.
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OK. 0,7 M

8 cm

—

OK. 1,2-1,7 M

OK. 1,0 M

stojak rowerowy
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OK. 0,5-0,7 M




