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1. Wstep

Gtéwnym celem raportu jest zbadanie polityki roweep Torunia, okrélenie w jaki sposéb
jest ona realizowana oraz wskazanie stabych i nutrstron dotychczasowych dziata
zmierzajcych do polepszenia warunkow poruszangargiverem po migie. Raport ma da
odpowied na jakim etapie rozwoju ruchu rowerowego jest foryakie dziatania naley
podj¢ aby usprawrd dotychczasow polityke miasta w tym zakresie.

W raporcie zebrane zostaty najbardziej istotne diotgczce polityki rowerowej Torunia.
Na ich podstawie opracowane zostaly wnioski, ktggezwoh na uporzdkowanie

i wypracowanie optymalnych rozgdan w poszczegolnych obszarach dogmzh transportu

rowerowego. Cal® ma d& podstaw do szerszego spojrzenia na problemy gzame

z planowaniem infrastruktury rowerowej oraz starowaz do stworzenia optymalnego
planu polityki rowerowej Torunia. Struktura raporiaspirowana jest zintegrowanym
sposobem opisywania polityki rowerowej BYPAD, gdped uwag bierze s} trzy etapy

realizacji polityki rowerowej: planowanie, wdianie i ewaluag;.

Planowanie

Wdrazanie

Whioski zawarte w raporcie powinny bwzigte pod uwag przez urzdy realizugce politylke
rowerowy miasta i osoby odpowiedzialne za ydavy kierunek rozwoju Torunia w zakresie
transportu i  planowania  przestrzennego. Raport @mziedla oczekiwania
i potrzeby rowerzystdbw zwilaszcza w zakresie wskazaparier dla rozwoju ruchu
rowerowego, czy inwentaryzacji istrdeych tras. Raport nie take stanowt przydatne
narzdzie w kontaktach z wkadzami miasta dla miesezkav, ktérzy leda chcieli dzialg na
rzecz poprawy warunkow do poruszania sbwerem po migie. Wnioski zawarte
w opracowaniu pozwel na bardziej precyzyjne formutowanie postulatow emhbwvtadz
miasta i pozwa lepiej zrozumié mechanizmy funkcjonowania zaviane z komunikagj
rowerowy.

Wazng funkcja raportu jest take kreowanie dialogu pordzy strora spoteczg, a wiadzami
miasta oraz wywotanie dyskusji publicznej nad stam®lityki rowerowej Torunia. Wanym
efektem kacowym bytaby sytuacja, w ktorej spoteczny raposvecowy zapocgtkowatby
proces wspolnego opracowania jednolitej i spojrajtyki rowerowej miasta oraz statesi



zahzkiem do powanego traktowania rozwoju systemu komunikacji romespw Toruniu,
zarOowno przez wiadze miasta, jak i samych mieszia.

Ostatnim, ale tale bardzo istotnym celem raportu jest dostarczemirych na temat
infrastruktury rowerowej w Toruniu w celu porownanch z danymi z innych polskich miast.
Pozwoli to na stworzenie miarodajnego rankingu mowego i okrélenie, ktére miasta
posiadaj bardziej lub mniej przyjazninfrastruktue rowerowy oraz w ktorych miastach
polityka rowerowa prowadzona jest w sposob kompletprzemylany. Dane dostarczone
z wielu miast pozwal na sformutowanie wnioskow dotygza/ch optymalizacji polityki
rowerowej na szczeblu krajowym.
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llustracja 1. polityka rowe"owa wg BYPAD
(Zrodlo: http://bypad.org/docs/BYPAD_Cycling_The_European_approach.pdf

2. Parametry opisugce ruch rowerowych w midgcie

llos¢ infrastruktury

W Toruniu dtugé¢ wydzielonych drog rowerowych wynosi okoto 77 knzifakowanie C-13
lub C-13/C-16 z kreskpionow), dluga¢ ciaggdw pieszo-rowerowych wynosi okoto 15 km,
pasow rowerowych w jezdni okoto 2200 m, kontrapaséwdzielonych okoto 350 m,
kontrapasow wydzielonych poprzez kombigagnakow B-1, B-2 z tabliczk T-22:
kilkanascie ulic na Starym Migie i kilka na pozostatym obszarze miasta (stapaadziernik
2015 r.). Nie ma danych na temat procentowego udziaef tempo 30 w ogdlnej sieci drég
miejskich jednak na ulicach osiedlowych to rogzze@inie jest spotykane stosunkowesip.

Na terenie Torunia od wrgeia 2009 r. do marca 2015 r. ustawionych zostatezpMiejski
Zarzad Drog okoto 1000 stojakéw rowerowych typu odwréedd. Czs¢ z nich zostata
zamontowana na tofigkim Starym Miécie, czs¢ przy placéwkach @viatowych i obiektach
uzyteczndci publicznej. Trudno jednak podl#czm liczbe stojakdw rowerowych na terenie



Torunia, poniewa coraz cgsciej u-ksztattne stojaki rowerowe stawianepszez spotdzielnie
mieszkaniowe, wspolnoty mieszkaniowe, §aiaieli sklepow i punktéw ustugowych.

Infrastruktura rowerowa w Toruniu w km — stan na pazdziernik 2015

wydzielone drogi | ciagi pieszo- pasy rowerowe | kontrapasy dhugas¢
rowerowe rowerowe rowerowe wszystkich drég
(oznakowanie C- publicznych

13 lub C-13/C-16 | (oznakowanie C-
z kreslg pionowg) | 13/C-16 z kresk
poziony)

77 15 2,2 0,35 470

Procentowy udziat infrastruktury rowerowej w stokuro dtugdéci drog publicznych wynosi
okoto 20,11%.

Parking roerowy na Rynku Staromiejskim.
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Orientacyjna mapa drég rowerowych w Toruniu — starpadziernik 2015.

Pomiary ruchu

W Toruniu nie g regularnie prowadzone pomiary ruchu roweroweganiBry w kilkunastu
punktach miasta przeprowadzone zostaty w 2010 raokyniki zostaly przedstawione
w "Raporcie z pomiaréw ruchu rowerowego i obserivaagchowa rowerzystow na terenie
Torunia — lato 2010 r." opracowanym przez Stowaregie Rowerowy Toriu*

Pomiary na potrzeby niniejszego opracowania zostaigonane w szeiu istotnych pod
wzgledem komunikacyjnym punktach Torunia w godzinact08:®:00 i 15:00 — 16:00.
Porownugc wyniki pomiarow z 2010 i 2015 roku mma zauway¢ wyrazny wzrost ruchu
rowerowego, ktéry na podstawie danych ze wszystgiohktow mana oszacowana niemal
70%. Najwekszy wzrost ruchu rowerowego wyptt na skrzyowaniu ulic Kdaciuszki

i Batorego oraz na Placu Dasskiego. Niewielki spadek wygtit na mdacie im.
Pitsudskiego w godzinie popotudniowe].

Procentowy udziat kobiet w ruchu rowerowym wynigsR015 roku 38,83 % (970 kobiet na
1528 nezczyzn). W roku 2010 procentowy udziat kobiet wyhi88,22 % (4199 kobiet na
8832 nezczyzn).

! Raport dostpny jest na stronie:
http://rowerowytorun.com.pl/upload/File/raport_natnie_2010/natezenie_ruchu_roweroweg
o_raport_srt.pdf).



Pasrod rowerzystow olgtych pomiarem 5,40% jechato w kasku, a w kamizeltielaskowej
1,32%. Podczas pomiaréw z roku 2010 1,20% rowebmygtchato w kasku, a w kamizelce
odblaskowej 0,55%.

Procentowy udziat rowerzystow korzysggych z systemu Tofiskiego Roweru Miejskiego
wyniost 2,80 % (70 rowerow TRM na 2498 zliczonych).

Na podstawie posiadanych danych nieznajednoznacznie okile¢ procentowego udziatu
ruchu rowerowego we wszystkich podagh niepieszych odbywanych na terenie Torunia.
Mozna jednak zaley¢, ze w zalénosci od pory roku i pogody ksztattujeesbn na poziomie

3-6 %.

Punkt pomiarowy 2010 rok 2015 rok Roznica w %
11VI2010r. 12 V12015 .
Mickiewicza — 7:00-8:00 98 193 96,94%
Jana Pawia Il
15:00-16:00 105 231 117,92%
11V12010r. 10 VI 2015 .
Plac 7:00-8:00 110 221 100,91%
Daszynskiego
15:00-16:00 137 315 129,93%
23 V12015 . 11VI2015r.
Plac Armii 7:00-8:00 164 196 19,51%
Krajowej
15:00-16:00 248 222 -10,48%
8VI2010r. 16 VI 2015 .
Plac Czadcy 7:00-8:00 64 166 159,38%
15:00-16:00 136 171 25,74%
8 VI 2010 . 17 V12015 .
Kosciuszki - 7:00-8:00 58 177 205,17%
Batorego
15:00-16:00 103 226 119,42%
7VI12010r. 30 VI 2015 .
Plac NOT 7:00-8:00 110 154 40,00%
15:00-16:00 163 226 38,65%
Suma z 12 godzir| 1497 2498 66,87%




Podsumowanie i wnioski

Warunki do ruchu rowerowego w Torunig sprzyjagce. Miasto ma d& zwarg zabudow,
nie wystpuja wicksze r@nice wysokdci, a odlegté¢ z poszczegolnych osiedli do centrum
wynosi srednio od 2 do 7 km. Powsiap infrastruktura rowerowa z roku na rok jest lepsz
jakosci. Powoli hczone g poszczegolne fragmenty drog rowerowych, tak abykoficu
zaczly tworzy¢ spojry siet. Duza cz$¢ odcinkdw drog rowerowych, ktore powstaty kilka,
kilkanascie lat temu wymaga remontu lub przebudowy. Nigstgioro jest réwnie tzw.
waskich gardel”, gdzie zwkszenie komfortu dla 0s6b podigacych rowerem
w najblizszych latach ddzie trudne. Na osiedlach gsto spotykane jest uspokojenie ruchu
w postaci skrzygowan réwnorzdnych, wyniesionych tarcz skraywan, czy stref tempo 30.
Brakuje jednak danych dotygzych procentowego udziatu tego typu drég w stosudéu
catej infrastruktury drogowej. Nie ma tak danych na temat ulic jednokierunkowych
otwartych w obie strony dla ruchu rowerowego, csi Eesto spotykanym rozwzaniem na
Starym Midcie. Dane tego typu powinny zo&taebrane co pozwolityby na lepspcery
catego uktadu drogowego Torunia.

3. Dokumenty warunkujace polityke rowerowsa

Dokumenty strategiczne Torunia w mniejszym lub¢kszym stopniu wspomingj
o transporcie rowerowym. Niestety nie zawsze tilgktgo jako istotp alternatyvg
w stosunku do transportu samochodowego czy komaopikaublicznej. Tré¢ niektorych
dokumentow strategicznych powinnac¢byaktualizowana, gdydane w nich zawarte nie
odpowiadaj rzeczywistéci. Poniej przedstawiamy najwaiejsze dokumenty strategiczne
I zapisy w nich zawarte dotygze transportu rowerowego.

Program rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu na lata 2007 — 2015 (uchwata
RMT 88/07 z dnia 17 maja 2007 r.)

Z punktu widzenia rozwoju transportu rowerowego @ruhniu najistotniejszym dokumentem
jest ,Program rozwoju komunikacji rowerowej w Tomuma lata 2007 — 2015”. Program
zawiera syntetycznocerg stanu ruchu rowerowego i drég rowerowych, pogélerevaznosé
~Standardow technicznych i wykonawczych dla infraktury rowerowej miasta Torunia”
jako dokumentu obowrujacego dla wszystkich inwestycji, remontow i modeagciz,
dotyczicych elementow infrastruktury rowerowej Toruniagskrproponowany przebieg drog
rowerowych z podzialem na gtowne, zbiorcze i lokaloraz kolejné¢ ich budowy za
.Koncepcp sieci tras rowerowych na terenie miasta Toruni20@5 roku oraz inwentaryzuje
juz istniegce odcinki drog rowerowych. Ponadto w Programieiszape g orientacyjne
koszty realizacji infrastruktury rowerowej na kolejlata oraz zasygnalizowana konieczno
promocji komunikacji rowerowej i sposob jej realbiia Niewatpliwie przyjecie tego
Programu uregulowato od strony prawno - finansowejgruntowato potrzep rozwoju
transportu rowerowego w Toruniu.

W roku 2016 przygotowany ¢hzie nowy dokument — "Koncepcja rozwoju sieci tras
rowerowych na terenie Torunia 2016 — 2022", w ktdrginwentaryzowana zostanie
istniegca infrastruktura rowerowa, oktene zostam kierunki rozwoju tras rowerowych na
terenie miasta oraz dokonane zostannktowe pomiary ruchu rowerowego.



Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktuy rowerowej miasta Torunia —
(2005)

To kolejny wany dokument dziki ktoremu tatwiej mana wptywa na odpowiedni ksztait
rowerowej infrastruktury. Standardy to zbidér teaamych wytycznych, ktérymi powinni
kierowa sie projektanci i wykonawcy przy tworzeniu infrastrukg rowerowej. Jak czytamy
we wstpie: ,Standardy obejmaj nastpujace rozwiyzania techniczne: wydzielone drogi
rowerowe poza jezdaqi pasy i kontrapasy rowerowe w jezdniach ulic, allicspokojonego
ruchu w tym mate ronda, obszary stref zamieszkasiaefy ruchu pieszego, skraywania
drég i wyjazdy, infrastruktyr pomocnica (stojaki rowerowe, rampy itp.). Niniejsze
Standardy stanowinarz:dzie realizacji polityki transportowej i przestrrej Miasta Torunia
w zakresie rozwoju transportu rowerowego. W oparxiMajlepsa Praktylke wprowadzaj
bardziej szczego6towe parametry i zasady projekttavanwykonawstwa infrastruktury
rowerowej. Shag zapewnieniu wysokiej jakei infrastruktury rowerowej, a przez to
poprawie bezpiechastwa ruchu drogowego i poygkiszenia swobody wyborusrodka
transportu. Standardy obaauja dla wszystkich inwestycji, remontow i modernizaciji
dotyczicych elementow infrastruktury rowerowej Torunia akonej w  Studium
Uwarunkowa i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Midstainia oraz dla prac
studialnych i planistycznych w zakresie transporawerowego i innych opracoda
studyjnych, koncepcyjnych i projektowych.

Okreslajg warunki techniczne, jakim musi odpowig&danfrastruktura rowerowa miasta.
Stanowj zahcznik do specyfikacji istotnych warunkéw zaméwiga opracowanie koncepciji
i projektoéw technicznych oraz wykonawstwa infraktay oraz jej remontow i utrzymania.”

Przyjcie ,Programu rozwoju komunikacji rowerowej na 12@07 — 2015” oraz Standardow
technicznych i wykonawczych dla infrastruktury roesej miasta Torunia sprawitge
Torun w tamtym okresie stat gijednym z nielicznych miast w Polsce posiadggh
dokumenty, ktére mama okréli¢ mianem ,polityki rowerowej”.

Ze starszych opracowadotyczcych komunikacji rowerowej w Toruniu powstaly jesec
Koncepcja sieci tras rowerowych na terenie miasta drunia (2005) orazRaport z badain
odnosnie rowerzystéw przeprowadzony dla Miejskiego Zargdu Drog w Toruniu przez
studentow Uniwersytetu Mikotaja Kopernika (2005) Koncepcja identyfikuje stan
istniejgcych tras rowerowych, proponuje koncepsjeci, opisuje dodatkawinfrastruktue
rowerowy, nakrégla wybOr priorytetow oraz etapowanie realizacji laapwanych tras
rowerowych oraz dodatkowej infrastruktury roweroweKoncepcja kréi rowniez
orientacyjny plan finansowy na lata 2006-2015. Rtmavykonano inwentaryzacjdrog
rowerowych z dokumentagjfotograficzy | przeprowadzono badania eatnia ruchu
rowerowego w 31 wybranych punktach miasta. Kon@epakkolwiek nie jest wolna od
btedow dotycacych proponowanego przebiegu tras rowerowych, jenlmez jest pewnym
punktem odniesienia przy planowaniu kolejnych okiéim drég rowerowych oraz podkte
zasadn& tworzenia spojnej infrastruktury rowerowej jako teahatywy dla ruchu
samochodowego. Celem Raportu spdeonego przez studentéw Uniwersytetu Mikotaja
Kopernika byto ustalenie profilu spoteczno - denadigznego rowerzystow, egtotliwosci
korzystania z roweru, opinii na temat infrastrugtuowerowej, opinii na temat jako

i uzyteczndci sciezek rowerowych oraz tego czy rower #eo by traktowany jako
alternatywnysrodek transportu miejskiego. Badania zostalty p@epdzone na podstawie
wywiadu kwestionariuszowego fod 400 osoOb posiadgych rower. Wyniki bada
wskazup min.: ze mieszkacy Torunia chcieliby posiadalepsz infrastruktug rowerows.
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Wiekszas¢ posiada rowery i w miarczesto z nich korzysta. Wcej oséb jedzi rekreacyjnie,
gtéwnie w sezonie, poza sezonem mato oséb deklkangystanie z roweru.

Pozostate dokumenty strategiczne, w ktorych znajdwgj sie zapisy dotycace
komunikacji rowerowej:

Studium Uwarunkowan i Kierunkdbw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Torunia (uchwata RMT 1032/06 z dnia 18 maja 2006 ).

W Studium Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Midstainia
odnajdujemy d&¢ obszerne zapisy dotygze transportu rowerowego.

W dziale - Kierunki rozwoju systeméw transportuzytamy: ,Torth jest obecnie miastem
ponad dwustutygcznym. Wielk@¢ ta klasyfikuje miasto w grupie miastrednich.
W miastach tej wielkeci powszechnym zjawiskiem jest stan kongestii, iczgttoczenia
komunikacyjnego. Stany te wynikag gwaltownego rozwoju transportu indywidualnego,
samochodowego. Transport samochodowy jest w rm@gyyn stopniu terenochtonny,
a infrastruktura dla niego kosztowna. Inwestycjeogdfve nie nagbajg, nawet w
najbogatszych krajach, za wzrostem pagrésamochodami. Nowe trasy natychmiast
napetniag sie ruchem i problem kongestii powraca. Dlatego w &thj rozwingtych (przede
wszystkim w UE) zaleca siprowadzenie w miastach, w zakresie systemow tatmpych
tak zwanej polityki zrownowsnego rozwoju (sustainable development). ¢Elgj to,
w zakresie systemOw transportowych oznacza wsepignie, w rozwoju infrastruktury,
kosztow wewntrznych i zewstrznych kadego rodzaju transportu. Koszty zewane, to
w przypadku transportu kotowego kosztygteo terenu, emisji zanieczyszaizevypadkow

i strat czasu pod#djacych. Koszty te ponoszonea sw koncowym efekcie przez
spoteczéstwo i sgd zasadng ich uwzgbkdniania w rachunku ekonomicznym.

W takim ugciu koszt paseerokilometra w transporcie indywidualnym wielokrign
przekracza koszty pasarokilometra w transporcie zbiorowym czy w padiéh rowerem.
Wiladze miast dotkete problemem kongestii powinny dyzainteresowane rozwojem
komunikacji zbiorowej i siecisciezek rowerowych oraz utrzymywaniem systemu zach
i podnoszeniem atrakcyjda komunikacji zbiorowej. (...) Aby unikgg¢ wzrostu zattoczenia
na ulicach miasta i wydatkowania nadmierny@bdkoéw na rozbudow sieci drogowej,
polityka miasta powinna zmier&alo podnoszenia atrakcyjfw transportu zbiorowego przy
jednoczesnej rozbudowie niezimych odcinkow sieci drogowej tak aby utrzyimaa statym
poziomie wielkd¢ kongestii isredni predkos¢ komunikacyja w sieci drogowej. Dodatkowy
kierunek inwestowania to budoweiezek rowerowych.

Mozna zatay¢ jako cel polityki transportowej, agjniccie nastpujacego podziatu
modalnego: 45% pod#y samochodem, 45% podsdtransportem zbiorowym i 10% podsd
rowerem. W aspekcie przestrzennym polityka trartepa miasta powinna nagaywa: do
idei polityki 3 stref: A, B i C.

W strefie A obejmujcej $ciste centrum miasta nalg wprowadzé daleko idce ograniczenia
w ruchu kotowym. W przypadku Torunia strefgdhie posiadata niewielkie rozmiary
i obejmie obszar Starego Miasta &z ,strefy buforowej Starego Miasta" (jednostka VI
Stare Miasto) o wymiarach 1 na 1,5 km. Domaeyj i uprzywilejowany w tej strefie
powinien by ruch pieszy i rowerowy oraz transport zbiorowy.stkefie A stosowa nalezy
bezwzgtdne priorytety dla transportu zbiorowego w ruchigarlym (w tej strefie projektuje
si¢ pasy tramwajowo-autobusowe).

W strefie B, obejmujcej tereny o istnigrej lub projektowanej funkcji mieszkaniowe]
w zabudowie intensywnej, naleutrzymywa rownowag pomidzy transportem zbiorowym
i indywidualnym. Rownowaga ¢hzie zachowana wowczas, gdy komunikacja zbiorowa
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zostanie uprzywilejowana w gtéwnych korytarzachns@ortowych metodami hynierii
ruchu. W strefie C o zabudowie o $pedniej ekstensywrdgi i ekstensywnej zaktadacesi
obstug oparty na transporcie indywidualnym i rozwgj uktadu draggo dostosowany do
potrzeb. Komunikacja zbiorowa, posiada charaktepaniapcy.”

W nastpnym dziale 6.1.2. Polityka w zakresie transporubligznego i rowerowego
odnajdujemy bardzo interegag zapisy: ,(...) Inwestycje w infrastrukturowerowy, jako
stosunkowo tagiw poroéwnaniu z drogami dla samochodow z pessiaqorzynios konkretne
korzysci w postaci wzrostu udziatu roweru w poglaéh codziennych: do pracy, szkoty,
sklepu @ do zat@onych 10%. Torei jako miasto uniwersyteckie (da populacja ludzi
miodych), o daym udziale terendw zielonych jest predestynowaneodaoju komunikaciji
rowerowej. Zwart® przestrzenna miasta powodupge dzielnice obrzene znajdy Sie
w odlegtaci od centrum akceptowalnej dla rowerzystow. Tramspowerowy mogtby sta
si¢ jednym z wyrazistych i rozpoznawalnych wimikow Torunia.”

W kolejnym dziale 6.3.75ciezki rowerowe czytamy: ,Gtéwnym celem rozwoju siéciezek
rowerowych jest zwkszenie udziatu ruchu rowerowego w padréh niepieszych - jako
alternatywnegosrodka komunikacji, promowanie turystyki rowerowejjako czynnika
aktywizujgcego fizycznie i sportowo mieszksdw miasta oraz unitiwienie bezpiecznego
poruszania si rowerem po drogach publicznych. Zaktagdaj10%-owy udziat ruchu
rowerowego w pieszej i niepieszej mob#nomieszkacow, cel ten zamierzaesbsiagnaé
poprzez kontynuowanie rozwoju systericiezek rowerowych wzdka modernizowanych
ciggoéw komunikacyjnych oraz realizacjnowych odcinkéw, nie tylko przy ulicach, ale
i rowniez poza nimi na terenach parkéw i skwerow miejskidh.planie rozwojusciezek
rowerowych mana wyodebni¢ nastpujace trasy, ktorych nazwy naaduja do
przebiegajcej réwnolegle ulicy lub funkcjéciezki w strukturze przestrzennej miasta.(...)
Trasy g wymienione i dadczony jest schemat przebiegu drog rowerowych.

We wnioskach podsumowggych transport w migie zabraklo zapiséw informagych
0 niedostatecznym rozwoju infrastruktury rowerowaegpdmieniono jednak o potrzebie
budowysciezek rowerowych oraz o koniecz§w promocji ruchu rowerowego.

W zapisach dotyexych osiedli mieszkaniowych wskazanych do humaiiize@wvniez
odnajdujemy zapisy o potrzebie ,utrzymania i roawsystemowsciezek rowerowych w tym
w szczegolngéci - wzdtuz ulic uktadu podstawowego oraz ,,0 p@ganiusciezek rowerowych

z drogami, terenami ustug i terenami rekreacyjnymPodobne zapisy mouge

o koniecznéci promowaniasciezek rowerowych i szlakéw turystycznych w konteie
zdrowego trybuwzycia znajdw sie w czsci dotyczcej edukaciji ekologiczne.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dh Miasta Torunia na lata 2009 —
2015 (uchwata RMT 625/09 z dnia 27 sierpnia 2009r.

Kolejny dokument, na ktory warto zwréaiwag; to Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu
Publicznego dla Miasta Torunia na lata 2009 — 20iBstety Plan zawiera bardzo skromne
zapisy dotyczce transportu rowerowego. Nie przedstawia szanky faoze d& taczenie
transportu publicznego z komunikagjowerow, brakuje chocizby zapiséw dotycgych
systemu bike&ride, czy podkilenia potrzeby dalszej rozbudowy infrastruktury evowe.
Niepokoi to zwlaszcza w kontékie, ze Stowarzyszenie Rowerowy Tarwvysytato uwagi
dotyczce Planu, gdy byt on w trakcie konsultacji (pism® R2/09 z dnia 13 sierpnia 2009
r.). Ponadto zapisy z obosxiujgcego ,Programu rozwoju komunikacji rowerowej naalat
2007 — 2015” mowg o tym, ze: ,Budowa takich ,wztow zintegrowanych” powinna by
waznym ogniwem Zintegrowanego Planu Transportu Pubégn.”
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Niestety wynik aktualizacji Planu jest takie w nowej wersji jest mniej zapiso6w dotycygch
komunikacji rowerowej i we wczéniejszym dokumencie - Zintegrowanym Planie
Transportu Publicznego dla Miasta Torunia na 1&@52- 2013 z 2005 r.

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Torunia na lata 2007-2015 (Uchwata RMT
624/09 z dnia 27 sierpnia 2009 r., nowelizacja — b\wata 829/2010 z dnia 8 lipca 2010 r.)

Dokument ze wzgdu na swdj charakter nie zawiera zapisow defygeh komunikacji
rowerowej. Warto jednak przytoozyzapis dotyczcy rewitalizacji ulicy Mickiewicza
w Toruniu, poniewa jest to widciwy kierunek jaki powinny obiefawladze miasta przy
rozwigzywaniu niektorych probleméw komunikacyjnych.

Oto tre¢ zapisu: ,Innym czynnikiem problematycznym jestaupowiednie dostosowanie
gtéwnej osi komunikacyjnej Bydgoskiego Przedsnia do potrzeb pieszych oraz rozmania
nie zapewniajce bezkolizyjnéci w ruchu kotowym. W konsekwencji na jednej z gigwh
ulic tej dzielnicy dochodzi do dej liczby wypadkdéw drogowych. Z uwagi na pctenie

z drogy krajowg nr 80 prowadzcg w kierunku Bydgoszczy wielu kierowcow wybiera glic
Mickiewicza jako tras przelotows. Korzystna lokalizacja ulicy niesie za gojednak wiele
niedogodnéci. Sredni dobowy ruch samochodéw wynosi 10 tys. pojazd@ dolk, co
w duzym stopniu zagraa pieszym i rowerzystom, a tak samym kierowcom. Problem ten
potwierdzag statystyki: wedtugzrédet Wydzialu Ruchu Drogowego, Komendy Miejskiej
Policji, liczba wypadkdéw i kolizji na Bydgoskim Redmieciu wynosita w 2006 r. 377
przypadkow (na Starym Mieie 290). Realizacja projektu ,Zagospodarowanieegtizeni
publicznej ul. Mickiewicza w Toruniu”, wpisanego wrogram rewitalizacji, ograniczy
predkos¢, z jaky porusza sie beda samochody, do 30 km/h. Przyczyns 89 do ograniczenia
emisji spalin i poprawy bezpieargwa wytkownikdéw drogi, co bezpgmednio przetay sic na
zmniejszenie liczby wypadkow i kolizji drogowych. V2006 roku na samej ulicy
Mickiewicza wydarzyto si 49 przypadkdéw kolizji i wypadkow, co stanowi 13%aystkich
notowanych zdarzZena obszarze Bydgoskiego Przedsnia. Ponadto, w aktualnym stanie,
przy wzmaonym ruchu samochodowym na ulicy jednokierunkowsmjaku elementow matej
architektury umeliwiajacych podziwianie historycznej zabudowy, takich fawki, nie jest
mozliwe odpowiednie zaprezentowanie zabytkow BydgagkiePrzedmigcia. Ubogie
zagospodarowanie przestrzeni ulicy Mickiewicza ao& zniwelowane poprzez
wkomponowanie elementow zieleni, kwietnikdw, czyleparchitektury co w konsekwenciji
zwickszy estetyk tego rejonu i zagjti do spacerOw oraz aktywnegoedpania wolnego
czasu. Budowdciezki rowerowej, miejsc parkingowych i utatwienie psgania sj pieszym
umocni obraz dzielnicy jako miejsca przyjaznegognkancom i turystom. Dziki poprawie
estetyki przestrzeni ulicy Mickiewicza, move bedzie podniesienie rangi zaniedbanego
rejonu, ktéry 4cznie ze Starym Miastem statbye swizytdbwka miasta i jego historii,
szczegOlnie w kontékie ubiegania sio tytut Europejskiej Stolicy Kultury 2016. Problgm
komunikacyjne dzielnicy to gtdwnie ruch samochodawayul. Mickiewicza.”
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Strategia Rozwoju Miasta Torunia do roku 2020 (uchwata RMT 935/2010 z dnia 4
listopada 2010 r.)

Stowarzyszenie Rowerowy Tarwvystato szereg uwag do projektu Strategii, ponienapisy
dotyczice komunikacji rowerowej byly zbyt ogolnikowe i dmpracowane. Brakowato
chociaby informacji o tym,ze Torun posiada ,Program rozwoju komunikacji rowerowej
w Toruniu na lata 2007 — 2015”. Nasze uwagi zostptyedstawione wykonawcom
dokumentu i w wikszasci uwzgkdnione.

W punkcie 6.4. Wyzwania infrastrukturalne czytamiuza role odgrywa bedzie take
komunikacja rowerowa. Poprzez swoje peioie i niewielkie odlegkxi Toruh ma szans
sta&¢ sie miastem przyjaznym dla roweréw, co wplynie na geenie uktadow drogowych
miasta. Wymaga to budowy i rozbudowy sieci drog emwych hczacych poszczegoéline
dzielnice miasta.” Ponadto w dokumenciezenmy przeczyté (Cel operacyjny 2.4 Poprawa
stanu srodowiska naturalnego na terenie miastzg; ,Inwestycje zwizane z budow

i przebudow ukladu tras rowerowych powinny &y realizowane kompleksowo
z uwzgkdnieniem istnigjcego i docelowego systemu drég rowerowych oraz mzigod
z zasadami Najlepszej Praktyki.” Rezultatem tegobytawickszy udziat ruchu rowerowego
w strukturze pojazdéw, a cel ten macbygrealizowany dzki budowie, przebudowie,
remontom drdg, tras i szlakbw rowerowych oraz tware miejsc parkingowych dla
rowerow.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Torunia (uchwataRMT
536/2013)

W ramach konsultacji spotecznych tego dokumentw&tpoyszenie Rowerowy Tofilztozyto
szereg uwag doprecyzowaych zagadnienia zwzane =z komunikagj rowerows.
Zdecydowana wksza¢ uwag zostata uwzgliniona. W dokumencie w rozdziale
"Wspieranie komunikacji rowerowe]" memy przeczyta ,Dla miasta o liczbie
mieszkacow okoto 200 tys. wskaik motoryzacji wynosi 439,80. Jak pokagujyniki
bada, 60% indywidualnych podéy samochodem w strefi@gdédmiejskiej daych miast nie
przekracza 3 km, a 30% podyojest nawet krotsze od 1,5 km. Takie odlggionozna bez
wiekszych probleméw pokokaowerem lub pieszo lub skorzyétae srodkéw komunikacji
publicznej. Tym samym natg dazy¢ do wypierania ruchu samochodowego ze strefy
srodmiejskiej. Budowa odpowiedniej jad@ infrastruktury rowerowej pozwoli na
zwickszenie roli komunikacji rowerowej w nmiigie jako ekologicznej (bezemisyjnej) formy
transportu. W tym zakresie zalecg: skonsekwentnie realizowazaplanowas i poddan
konsultacjom spotecznym budewieci drog rowerowych, stosowavtasciwe oznakowanie,
dopuszczenie ruchu rowerowego na drogach jednakiemych dla samochodéw w obu
kierunkach, zamykaulice dla ruchu samochodowego jednéake dostosowug je do ruchu
pieszego i rowerowego, tworzystrefy z ograniczonym ruchem samochodowym (np. do
wybranych godzin), ograniczaredkosci dla ruchu samochodowego do 30 km/h, instatowa
elementy architektoniczno-budowlane utatwia przekraczanie drogi, instaloévstojaki dla
rowerOw oraz tworzy parkingi rowerowe, tworzenie systemow Bike & Rigqezy
wazniejszych  wztach komunikacji zbiorowej, instalowa sygnalizagi swietlng
uwzgkdniajca ruch rowerowy, prowadziakcje informacyjno-edukacyjne.

Nalezy podkréli¢ znaczenie wszelkiego rodzaju prac informacyjno lamlwych
zmierzagcych do stworzenia klimatu sprzyapgo rozwojowi komunikacji rowerowej
I pieszej. Ich celem jest przetamanie nigdshavych przyzwyczajé i uprzedzé i s3 one tak
samo wane jak budowa odpowiedniej infrastruktury. W dziageh warto wykorzysta
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istniejgce kampanie edukacyjne, w ktérych miasto bierzaatidmp. Europejski Dzie Bez
Samochodu).”

Zintegrowany Program Rozwoju Transportu Publicznegodla aglomeracji bydgosko —
torunskiej ze szczeglélnym uwzgtinieniem bydgosko - toruiskiego obszaru
metropolitalnego na lata 2010-2015 (uchwata RMT 542013)

W dokumencie sporo uwagi fmiccono komunikacji rowerowej. gSrozdziaty pn. "drogi
rowerowe", "infrastruktura rowerowa w Bydgoszczyiffrastruktura rowerowa w Toruniu”,
"$ciezki rowerowe w aglomercji bydgosko-tarskiej". W rozdziale "drogi rowerowe"
mozemy przeczyt& ,\W ostatnich latach pod wptywem obserwacji zachdwv krajach
Europy Zachodniej, wdd czsci polskiego spotecZstwa nasfpita zmiana podégia do
komunikacji rowerowej, polegga na potraktowaniu jej nie tylko jako formy relcpaale
rowniez jako alternatywy wobec transportu samochodowegwaypadku dojazdow do pracy
lub szkoty. Niepodwzalnym faktem jest toze najlepsze warunki dla rowerowych dojazdéw
pracowniczych i szkolnych znajdugic w sredniej wielkagci osrodkach miejskich, gdzie
odlegtaci pomigdzy dzielnicami s relatywnie male, a zdecydowanachsza¢ podréy
odbywa s¢ w granicach administracyjnych miejscawd PodréGe rowerowe poza granice
miast mag prawie wyhcznie charakter turystyczno — rekreacyjny irgalizowane w czasie
wolnym. Z tego wynikaze oba najwjksze miasta aglomeracji, czyli Bydgoszcz i Toru
musz podpg¢ starania mage na celu utatwienie rowerzystom poruszangavwsiprzestrzeni
miejskiej. Tak jak wszystkie polskie miasta nig ane zbyt gécinne dla aytkownikow
roweréw. Projektyjc przed laty istnigica infrastruktug drogows nie brano pod uwag
potrzeb rowerzystow, skazgj ich na korzystanie ze wspoélnej jezdni wraz z emh
samochodowym lub z chodnikéw dla pieszych.” Dokutramesla udziat ruchu rowerowego
w podr&ach niepieszych w Toruniu na okoto 4% oraz wskanaj@iewtdciwg nawierzchng
drég rowerowych ,,Zdecydowarwicksza¢ z nich zbudowano w giju kilku ostatnich lat, co
jest duym sukcesem, ale nie stangwine nadal jednolitego uktadu drogowego, gtyty
budowane w ramach osobnych inwestycji. Do roku 20dKu wigksza czs¢ torunskich
nawierzchni drég rowerowych skladata & kostki betonowej (,polbruk”), ktéra nie jest
najlepsa nawierzchny dla rowerzystow. Po interwencjach miesz@w, inwestycje
w infrastruktug rowerows z lat 2010-2012 polegaty juna zabudowie nawierzchni
bitumiczrg, przez co obecnie ten drugi typ nawierzchni (oczng lepszych witasioiach
jezdnych) przewza w 0golnej statystyce. W dokumenciezgunacisk potaony jest m.in. na
budowe parkingdéw rowerowych, w tym parkingéw typu bikedi(...)"

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dlamiasta Torunia
na lata 2013 — 2035 (uchwata RMT 630/2013)

Plan w ogélnikowy sposob traktuje zagadnieniagzeme z transportem rowerowym, ktory
powinien mi€ wysoki priorytet w tego typu strategicznych opraaaiach. Tymczasem
w dokumencie mamy do czynienia z nieaktgaimap drog rowerowych i hastowym
potraktowaniem komunikacji rowerowej na zasadzizodatkowy kierunek inwestowania to
budowasciezek rowerowych”. Wedtug zaken planu transport rowerowy w 2035 roku ma
stanow¢ 10% udzialu w codziennych podath przy 45% udziale transportu
samochodowego i 45% udziale komunikacji publiczidip wiadomo na jakiej podstawie
sporadzone § te wyliczenia, skoro w tym samym dokumencie manigrimacg, ze w 2010
roku rower bytsrodkiem transportu dla 4% Torunian, natomiast wigjkego opracowania
z 2012 roku dla 2,11%. Tymczasem dane liczbowetdnyk&h posiadaniu jest Stowarzyszenie
Rowerowy Toru, pokazuy ze tendencja dla ruchu rowerowego w Toruniu jestostowa,
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a nie malgjca. W planie bardzo zachowawczo podchodgidg problemu zwizanego ze
zbyt duwzym udziatem indywidualnego ruchu samochodowego ecre:

»Aby unikng¢ wzrostu zattoczenia na ulicach miasta i wydatkaevaradmiernychsrodkow
na rozbudow sieci drogowej, polityka miasta powinna zmiérzalo podnoszenia
atrakcyjndgci transportu zbiorowego przy jednoczesnej rozbudomwezlzdnych odcinkdw
sieci drogowej tak aby utrzyrdana statym poziomie wielko kongestii isrednp predkosé
komunikacyja w sieci drogowej. Dodatkowy kierunek inwestowamea budowasciezek
rowerowych.” Nie jest to dobre zalenie: nie uda gizacleci¢ mieszkacéw do korzystania
z transportu miejskiego jednoénée najbardziej inwestgg w nowe i coraz szersze drogi dla
samochodow. Naky ustanowd priorytet dla komunikacji publicznej, rowerowejpieszej,
a dopiero na kiccu dla indywidualnego transportu samochodowego.

Pomimo tegoze dokument poddany byt konsultacjom spotecznym agivtowarzyszenia
Rowerowy Toru nie zostaty uwzgldnione.

Studium zréwnowazonego rozwoju systemow transportowych powiatéw bydskiego
i torunskiego ze szczegélnym uwaglnieniem miast Bydgoszczy i Torunia

W czerwcu br. Stowarzyszenie Rowerowy Torwystalo szereg uwag do poggzego

dokumentu w ramach pierwszego etapu konsultacjitespoych. Dokument w wers;ji
przeznaczonej do konsultacji zawierat nieaktuala@egd nieprecyzyjne wyniki pomiaréw
ruchu rowerowego oraz pomijat kluczowe informaapydzace transportu rowerowego.

Whioski i postulaty

Najobszerniejsze i najbardziej precyzyjne zapisty@mce rozwoju transportu rowerowego
znajdujemy w Studium Uwarunkowai Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Torunia i w Programie rozwoju komunikacjiwmerowej w Toruniu na lata
2007 — 2015. Pozostate dokumentydogolinikowo wspominaj o transporcie rowerowym.
Dotyczy to zwitaszcza Zintegrowanego Planu Rozwajan$portu Publicznego dla Miasta
Torunia na lata 2009 — 2015 i Planu zréwngweego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Torunia na lata 2013 — 20B5icki uwagom Stowarzyszenia
Rowerowy Tora w nowo przygtej Strategii Rozwoju Miasta Torunia do roku 202@&lazty
si¢ zapisy, ktore precyzyjniej nakidy potrzebky i kierunki rozwoju zwazane z ruchem
rowerowym.

Jednak naley pametac, ze zapisy s tylko zapisami i nie gwarantujodpowiedniej jakéci
rowerowej infrastruktury. W Toruniu ju po przygciu Programu rozwoju komunikacji
rowerowej na lata 2007 — 2015 nowo budowane drogierowe byly niskiej jaki

i powstawaly w niewlsciwych miejscach. Wplyw na to miat nie brak zapisow
w dokumentach strategicznych tylko brak wiedzy emdt infrastruktury rowerowej oraz
lekcewaenie komunikacji rowerowe] jakérodka transportu w méeie. Mimo tego istotne
jest, aby dokumenty strategiczne zawieraly Seit@ie przygotowane zapisy dotyge
komunikacji rowerowej. W Toruniu udajezgb potowicznie.

Bardzo wane dla rozwoju infrastruktury rowerowej w Toruniuagionie lgdzie realizacja
projektéw w ramach nowego okresu programowanianegp. Pojavg sic duze mazliwosci
na uzupetnienie istniggych oraz stworzenie nowych tras rowerowych o wigok
parametrach zytkowych. Dotyczy to szczegoOlnie inwestycji, ktoneajg by¢ realizowane
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnycka Bydgosko-Toraskiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz w ramach projektu Bit City 2.
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4. Instrumenty realizacji polityki rowerowej
Struktury urz edowe

Budowy infrastruktury rowerowej w Toruniu zajmuje¢sMiejski Zarzad Drog. W dziale
przygotowania i realizacji inwestycji wyznaczonatjesoba, ktéra koordynuje tematy gua
wptyw na ksztalt rowerowej infrastruktury w nda@e. Funkcjonuje tale Zespot ds.
koordynacji dziatd w zakresie rozwoju komunikacji rowerowej miastardroa powotany
Zarzpdzeniem Prezydenta Miasta Torunia nr 163 z dnia &an2011 r. Czasami przy
realizacji inwestycji miejskich budawinfrastruktury rowerowej zajmgijsic inne jednostki,
np. Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. - reakifa projektu Bit-City, czy w przypadku
wdrazania i zarzdzania systemem Taiski Rower Miejski — Wydziat Sportu i Turystyki
Urzedu Miasta Torunia.

Budzet przeznaczony na rozwgj infrastruktury

W Toruniu obowizuje ,Programu rozwoju komunikacji rowerowej naala2007-2015".
Zgodnie z nim rokrocznie wpisywang do budetu miastasrodki na rozwdj infrastruktury
rowerowej. Srodki uwzgkdniane § takze w Wieloletniej Prognozie Finansowej miasta
Torunia na lata 2015-2040. W bagtie na rok 2015 zapisano kwdt 800 000 zt na budaw
drég rowerowych. Infrastruktura dla rowerzystow stayje take przy okazji budowy,
przebudowy i remontow drog. W roku 2016 planuje mizeznaczy kwote 1 500 000 zt na
inwestycje rowerowe. Ze wzglu na fakt, ze infrastruktura rowerowa powstaje iak
w ramach wgkszych inwestycji drogowych, wydzielony bied rowerowy w kwocie okoto
1-2 min na rok wydaje siby¢ wystarczajcy.

Budzet migjsa na realizacje Planu rozwoju komunikac)i rowerowe] na terenie masta Torunia
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Udziat spoteczny w polityce rowerowej

Stowarzyszenie Rowerowy Tarustara s brat udziat w konsultacjach spotecznychilie
dotyczy tematdw zwizanych z komunikagj rowerowy oraz na biggco reagowa
w przypadku zaistnienia takiej koniecZob Opiniujemy projekty miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennedti je naszym zdaniem wymagamian. Staramy sibra
czynny udziat w debacie publicznej na tematy szane z komunikagj rowerowy jesli
wymaga tego bimca sytuacja. Poprzez cyklicznie organizowane rowermasy krytyczne
staramy si promowa& rower jako srodek codziennego transportu i zwr&cawag na
potrzeby rowerzystow jako niechronionych uczestwikdichu drogowego. Swoje opinie
przekazujemy gtéwnie przez internet. strona intewa stowarzyszenia oraz profil na
portalu spoteczri@wiowym, a take przez lokalne media.

5. Wdrazanie polityki rowerowej
Ocena wybranych inwestycji
1. Przebudowa ul. Rudackiej

Przebudowa prawie dwukilometrowego odcinka ul. Rudg od ul. Dybowskiej do ul.
Ottoczynskiej zakaczyta se w maju 2015 roku. Na catej diugm ul. Rudackiej powstata
infrastruktura rowerowa w postaci — na fragmenciezabudowanym - ggu pieszo-
rowerowego 0 szerokoi 2,5 m oraz drogi rowerowej wraz z chodnikiem temenie
zabudowanym o szeroém 2 m. Na wysokéci szkoly podstawowej nr 17 gg pieszo-
rowerowy zmienia strgnz pétnocnej na potudniow Bioragc pod uwag wczeniejszy stan
ulicy Rudackiej: brak jakiejkolwiek infrastrukturglla rowerzystéw, wska jezdne ze
zniszczoy nawierzchry to efekt po przebudowie naleuzn& za korzystny. Jednorazowe
przekroczenie jezdni nie jest bardzo aabwe, zwtaszczaze droga nie ma zbyt dago
obtozenia ruchem samochodowym. Koszt catej inwestycjiast 7,2 min zt.

Cigg pieszo-rowerowy przy ul. Rudackiej.
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Droga rowerowa przy ul. Rudackie;j.

2. Przebudowa Alei Solidarndci i wytyczenie kontrapasa rowerowego

W czerwcu 2014 roku dozytku oddana zostata przebudowana Aleja Solidain®owstata
autobusowo-tramwajowa platforma przesiadkowa, zityiersiec tak’e zasady ruchu
samochodowego i rowerowego. Aleja Soliddaigest jednokierunkowa dla samochodow na
relacji Plac NOT - Plac Teatralny, a dwukierunkaila rowerzystoéw dzki wprowadzonemu
kontrapasowi. Wyznaczenie kontrapasa rowerowegdewn olidarndci byto istotne gdy to
tedy przebiega najkrotsza trasgcdgca Stare Miasto z Chetiskim Przedmigciem. Na
kontrapas mzna wjechdé z Placu Teatralnego, stostjsk do sygnalizacjiswietinej oraz
znakéw poziomych i pionowych. W aftnie Placu NOT znajduje isygnalizacja dla
rowerzystow umgliwiajaca podré w trzech kierunkach. Rowerzysta gbg jech& na
wprost powinien poczekanaswiatto zielone na rowerowym sygnalizatorze. Rowstayjest
wykrywany przez wideodetekgjsygnatiwiatta zielonego trwa zaledwie kilka sekund jednak
czas mgdzyzielony trwa wystarczggo diugo. Ze wzglddow bezpieczestwa rowerzysta nie
moze jech& na wprost przy awarii sygnalizagyietlnej o czym informuje stosowny znak
z tabliczlg. W takim przypadku rowerzysta powinien pojech@zez przejazd rowerowy
w kierunku Czerwonej Drogi. W ggju Szosy Chetnmiskiej od Placu NOT do skrzgwania z

ul. Grudzhadzka wymalowany jest pas rowerowy. dadod strony Szosy Chelnskiej

w kierunku Starego Miasta rowerzysta izaoskorzystéd z pasa rowerowego do jazdy na
wprost, ktéry usytuowany jest pogdizy pasami dla samochodéw. Pas rowerowy prowadzi do
Placu NOT przez ktory natg przejechd w kierunku Alei Solidarnéci stosugc si do
znakéw drogowych i sygnalizacfiwietlnej. Jadc Alejag Solidarndgci w kierunku Placu
Teatralnego rowerzysta porusza sa zasadach ogoélnych. Aby 2kszy¢ czytelng¢ uktadu
dla rowerzystow wskazane wymalowaniezglprzejazdu rowerowego przez skmayanie na
kierunku potnoc-potudnie.
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Rowerzysta chcy jech@ na wprost winien poczekaaswiatto zielone na rowerowym
sygnalizatorze. Rowerzysta jest wykrywany przeeosdietekej, sygnakwiatta zielonego trwa
zaledwie kilka sekund jednak czagamiyzielony trwa wystarczgjo diugo.
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3. Wytyczenie pas6w rowerowych luz rowerowych w cagu ulic Warszawska, PlacSw.
Katarzyny, Szumana, Waly gen. Sikorskiego w ramachprzebudowy torowiska
tramwajowego na linii srednicowej od wezta Torun Miasto (Plac 18-tego Stycznia) do
Al. Solidarnosci (Projekt BIT City)

Prace na Watach gen. Sikorskiego, ul. SzumanauMac Katarzyny i ul. Warszawskie]
realizowano w ramach unijnego projektu BIiT City. §ezdni wytyczone zostaly pasy
rowerowe o szerokoi 1,5 m. W obgbie trzech skrzsowan powstaty $luzy rowerowe.
Jednokierunkowe, obustronne pasy rowerowe na tlicaah to optymalne rozwzanie, na
stworzenie wydzielonej drogi rowerowej o odpowieaxdinparametrach nie ma miejsca w pasie
drogowym tzw. matej obwodnicy Starego Miasta. £amna punktowo jezdnia, przystanki
autobusowo-tramwajowe typu wiadkiego skutecznie spowalmajuch i rowerzyci jadgcy
jezdng po pasach rowerowych mpgzt si¢ stosunkowo bezpiecznie. Minusem inwestycji
jest brak cigtosci paséw rowerowych w czterech miejscach oraz wyzewie miejsc do
parkowania samochodow w niewielkiej odlegiood pasa rowerowego. Biar pod uwag,

ze na PlacSw. Katarzyny znajduje sinie wykorzystywany do kaa podziemny parking
samochodowy na 287 miejsc, wytyczanie miejsc posiggh w jego pobfiu jest sprzeczne
z zapisami w dokumentach strategicznych miastarekfgostuluy ograniczanie ruchu
w $cistym centrum.

Pas rowerowy w gigu ul. Waly gn. Sikorskiego.
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Sluza rowerowa na ul. Warszawskiej.

4. Budowa drogi rowerowej przy ul. Grudzigdzkiej (tacznik miedzy ul. Kosciuszki a ul.
JeSmanowicza)

Budowa 150 metrowego fragmentu drogi rowerowej @a@zxci 2 m po wschodniej stronie
ul. Grudzadzkiej na odcinku pomdzy ul. Kasciuszki a ul. Jemanowicza znagzo
poprawita komfort podrdy rowerowych w tym rejonie. Dobudowany fragmentgbpi jedrg
calas¢ drogi rowerowe znajdage se¢ przy ul. Grudzidzkiej i ul. Kasciuszki oraz przy Trasie
Srednicowej Pétnocnej. Dotychczas rowesdyzmuszeni byli do korzystania zaskiego
chodnika, co stwarzato konflikty z pieszymi. Braday odcinek drogi rowerowej zostat
wybudowany kosztem fragmentu pasa do prawadgkrz ul. Grudzidzkiej w ul.
Je&manowicza oraz kosztem fragmentu pasa zieleni dcika. Takie rozwjzanie pozwolito
zachowa zielen znajdujca sie przy drodze, ktora stanowi naturalbariee oddzielajca
bloki mieszkalne od ruchliwej ulicy. Dodatkowo deogowerowa zostata oddzielona od
jezdni barierkami. Koszt inwestycji wyniost 126 tysotych.
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5. Budowa drogi rowerowej po pétnocnej stronie ulSzosa Lubicka

Po potnocnej stronie ul. Szosa Lubicka, na odcipkumicdzy ul. Dziewulskiego, a ul.
Jamontta wybudowana zostata droga rowerowa o ébugdoto 600 m i szerokai 2,5 m.
Droga rowerowa dowkrana zostata do istnigie] drogi rowerowej w agu ul. Olsztyiskiej i
ul. Szosa Lubicka (strona potudniowa) oraz doprawad zostatla do 4jow
komunikacyjnych przy blokach na Rubinkowie. Przyapk budowy tego odcinka
wyznaczone zostaty przejazdy rowerowe przez ul. s&zbaubicka. Droga rowerowa
zbudowana zostata w pasie zieleni, na ktorym iktmg/jezdzona wyskasciezka. Rowerzyci
korzystali z niej, gd¥ chodnik byt w bardzo zlym stanie. Droga rowerovesdzy st przy
skrzyzowaniu z ul. Jamontta, docelowo powinna przehkiega ul. Leszczynowej twose
alternatywn trag rowerowg wzdtuz ul. Szosa Lubicka.
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~ Droga rowerowa po pétnocnej stronie ul. Szosa Lbic

Przejazd rowerowy przez ul. Szosa Lubicka.
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6. Budowa drogi rowerowej przy ul. Nieszawskiej w amach przebudowy ulicy

W kwietniu 2014 roku zakiazona zostat przebudowa ul. Nieszawskiej w Toruma.

3 kilometrowym odcinku drogi wojewddzkiej nr 273 &dacu Armii Krajowej do granicy
administracyjnej miasta powstata droga rowerowaerckadci 2 m, a na fragmentachagi

pieszo-rowerowy o szeroka 3 m. Zdecydowanie poprawiteskomfort dojazdu do Malej
Nieszawki z Torunia. Minusem inwestycji jest przgjaowerowy w olgbie skrzyowania z

ul. Wislang o nieodpowiedniej geometrii. Koszt calej inwesitygynidst 8,5 min ztotych.

I |

—
O

Droga rowerowa przy ul. Nieszawskiej.

7. Przebudowa ul. Gagarina

W czerwcu 2015 roku zakozyta s¢ przebudowa ul. Gagarina na odcinku 1,2 km oraz
kilkaset metrow ulic Krzemienieckiej i Wikskiej. Inwestycja miata zwkek z budow linii
tramwajowej na Bielany. Zmieniony zostat przebi¢ayrey drogi rowerowej, ktéra przebiega
obecnie po potudniowej stronie ulicy. W ramach istyeji wykonano przejazdy rowerowe
oraz zjazdy w jezdeiw i z ul. Reja gdzie planowane jest wytyczeniedpasowerowych.
Komfort podré&y rowerowej w tym rejonie ulegt znagzj poprawie, jednak matym minusem
jest poprowadzenie drogi rowerowej na odcinku adSalosa Okfzna do ul. Reja po stronie
potudniowej, od zewgirznej strony pasy drogowego. Ograniczyto to w kilkniejscach
widocznag¢ na linii pieszy-rowerzysta oraz niepotrzebnie zapho doby praktylke
budowania drog rowerowych od strony jezdni. Inwejstkosztowata 6 min zi.
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Nieodpowiedni przebieg drogi rowerowej przy ul. @ﬂg: wskazane jest
aby to chodnik znajdowalesprzy granicy pasa drogowego.

8. Przebudowa drogi rowerowej przy ul. Konstytucji3 Maja

W lipcu br. oddany do aytku zostat przebudowany fragment drogi rowerowezyp
ul. Konstytucji 3 Maja na odcinku od uSlaskiego do ul. Przy Skarpie. Wyznaczona
wczesniej droga rowerowa przebiegata po zetwmznej stronie pasa drogowego, przez co
nagminnie dochodzito do konfliktbw na linii piesmywerzysta oraz ograniczona byla
widocznag¢ dla kierupcych pojazdami wypdzajacych z drég wewgtrznych. Dzéki
przebudowie piyty chodnikowe zostaly zgmbne asfaltem i droga rowerowa zostata
wyznaczona w miejscu dotychczasowego chodnikafeStila pieszych i rowerzystéw zostata
oddzielona lim ciagta, dodatkowo namalowane zostaty piktogramy rower@ngz piesze.
Koszt przebudowy wyniost 189 tys. ztotych.

s

Przebudowana droga rowerowa przy ul. Konstytdyléa. o
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9. Budowa parkingu rowerowego na Rynku Nowomiejskim

W styczniu 2015 roku oddany daytku zostat parking rowerowy na Rynku Nowomiejskim.
Parking sktada siz zadaszonej konstrukcji pod ki@najduje si 10 u-ksztattnych stojakéw
rowerowych staacych za parking dla 20 pojazdéw. Wiata powstata igjsou istniejcych
stojakdéw rowerowych typu wyrwikétko, ktore zostagemontowane. Wiata wykonana jest
ze stali i szkta hartowanego. Ze wadjl na zabytkowy charakter miejsca w ktorym skan
posiada ona tylko zadaszenie gérne, konstrukcjamaieoston bocznych, ktére zastaniatyby
widok na okoliczne kamienice. Parking powstat w jsia wybranym przez mieszkadw

w ramach bugetu obywatelskiego. Koszt budowy parkingu wynié&ts. ztotych.

4 R

Zadaszony parklng rowerowy na Rynku Nowomlejsklm

10. Torunski Rower Miejski

W kwietniu 2014 ruszyt publiczny system wypyozalni rowerowych - Tonski Rower
Miejski. Nie obyto s¢ bez komplikacji — system miat bygotowy od 1 kwietnia tymczasem
zacat dziatet od 18 kwietnia. Pojawiaty @iproblemy z oddaniem lub wypgczeniem
roweru, systenile naliczat hdz nie naliczat czasuzaytkowania roweru, niektére ze stacji nie
dziataty prawidtowo, a rowery bylyle przymocowane, co Kozyto st aktami wandalizmu
w postaci wyrywanych ze stacji rowerow. Pgtkpwo system liczyt 12 stacji oraz 120
roweréw (13 stacja zostata uruchomiona pod koniecwszego sezonu). Ich lokalizacje
wskazali mieszkiécy podczas konsultacji spotecznych. System dzialalomarca do 30
listopada.

We wrzéniu 2015 roku liczba stacji wynosita 27, natomiéisgzba roweréw ponad 300.
W pazdzierniku br. planowane jest takuruchomienie 28 stacji na 30 roweréw przy centrum
handlowym.
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Jak informuje operator systemu w 2014 rokudlavypozyczen wyniosta39 686 a liczba
zarejestrowanych aytkownikéw wynosita4 262, natomiast w roku 2015 zarejestrowato si
kolejnych 3 380 osékdo 28 lipca¥: Liczba wypdyczeéi pomidzy pocatkiem marca
a pocatkiem padziernika 2015 roku wyniosta ponad 90 G0O.

Zeby wypayczyé rower trzeba zarejestrowasic na stronie operatora (www.trm24.pl).
Pierwsze 20 minut jazdy jest bezptatne. Za piegwgzzire zaptact trzeba 1 zt, za drug
godzire 3 zt, za trzea 5 zt, a za kolejp 7 zi.

Idea wypayczalni jest stuszna, bo @ zackci¢ nowe osoby do korzystania z roweru, a sam
system mege stanowé uzupetnienie transportu publicznego. Niestety esysinie zawsze
funkcjonuje sprawnie, zdarzajsie problemy z wype@yczniem roweru oraz ze stanem
technicznym pojazdow. Nalg jednak podkrdi¢, ze w 2015 roku funkcjonowanie systemu
ulegto znacznej poprawie.

Wykonaw@ systemu jest firma WiM System Wata i Mac Spotka Jawna z siedzib
w Czarnej. Koszt funkcjonowania Tdrskiego Roweru Miejskiego w latach 2014-2017
szacowany jest na 1,1 min zi.

-

' tacja Tokg Roweru Mijskiego na ynku Staromiejskim.

11. Samoobstugowe stacje naprawcze rowerow

W maju 2015 roku zamontowano w Toruniu trzy samaajisve stacje naprawy roweréw na
Placu Rapackiego, Placu Dasgliiego i na Barbarce. Punkty zostaty wybrane przez
mieszkacédw w ankiecie internetowej. Stacjg wyposaone w wysokiej jakéci narzdzia,
dzigki ktérym mana dokon& podstawowych napraw roweru lub deic sruby,

2 http://torun.naszemiasto.pl/artykul/rekordowy-reweiejski-ponad-100-tysiecy
wypozyczen,3483770,art,t,id,tm.html
% http://nowosci.com.pl/342525,Na-Barbarce-za-majgozyczen-rowerow-miejskich.html
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wyregulowa& wysoka¢ siodetka czy napompow&ota. Dla utatwienia napraw rower gra
zawiest na specjalnych uchwytach. Nadzia g trwale przymocowane do stacji, jednak
dochodzi do aktow kradzig i wandalizmu. W jednej ze stacji uszkodzona Zaspmmpka
rowerowa, a w innej ukradziono komplet kluczy imbwrgch. Koszt jednej stacji to 5 500,15
ztotych.

Stacja naprawy roweréw na Placu Rapackiego.

Podsumowanie i wnioski

Powstagca w ostatnich latach infrastruktura rowerowa w ubon jest lepszej jakoi

w poréwnaniu z ¢, ktéra powstawata w mieie przed 2010 rokiem. Standardem jest
nawierzchnia asfaltowa drog rowerowych, praktyczbiak jest uskokéw na drogach
rowerowych w obgbie skrzyowan. Wiele z zastosowanych rozwen jest stosunkowo
nowatorskich jak na polskie miasta — kontrapasyerowe, pasy rowerowe&luzy rowerowe
czy mate sygnalizatory rowerowe. Nafezwrock uwag na prawidiowe éwietlenie drég
rowerowych budowanych w ramach ¢kszych inwestcji drogowych. Nowobudowane
sygnalizacjeswietine § w duwzej mierze dostosowywane dla potrzeb ruchu roweroweg
wykorzystywana jest detekcja automatyczna w postgtii indukcyjnych, kamer czy
fotokomoérek. Programy sygnalizagjvietinych na wielu skrzxowaniach s tak ustawione,
ze $wiatto zielone dla rowerzystow i pieszych zapataasitomatycznie przgwietle zielonym
dla rownolegtych fazwiatla zielonego dla samochodéw. Temat sygnalizacietinych jest
obszerny i skomplikowany przez co wymagatby prze@dzenia osobnych batla analiz.
Na przestrzeni ostatnich lat zdecydowanie polepszst infrastruktura shmgca do
parkowania rowerow.

Z drugiej jednak strony trudno znadeinwestycje w 100% wzorcowe, catkowicie wolne od
btedow projektowych czy wykonawczych. €to gorsze jaki&iowo rozwizania pojawiaj
si¢ w miejscach o ograniczonych miwosciach terenowych, w ktorych naddmg wartccia
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jest niepogarszanie warunkoéw ruchu dla samochoddweh w sytuacji, gdy dokumenty
strategiczne mowio np. ograniczaniu liczby samochoddw w centrumstaiaProblemem jest
takze realizacja inwestycji dla ktorych projekty utwone byty kilka lat temu. Poprawki do
projektéw sprzed kilku latsstrudne do wprowadzenia ze weggbw formalnych, a nawet§i
zostaj uwzgkdnione, to cgsto polegaj na prowizorycznym ,ratowaniu” poszczegoélnych
rozwigzan, aby przy nowej inwestycji nie pogargszevarunkow dla ruchu rowerowego lub
potrzeby dla rowerzystéw uwzginia¢c chatby w minimalnym stopniu.

Trasy rowerowe w Powiecie Toruiskim

Od 2008 roku torfskie Starostwo Powiatowe poprzez Powiatowy Z@ér@rog rozpocgo
realizacg projektu "Poprawa bezpiears#wa na drogach publicznych poprzez wybudowanie
drég rowerowych". Projekt zostat dofinansowany sedkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego wojewoddztwa kujawsko pomorskiego nta 1d007-13. Od 2008 roku
Stowarzyszenie Rowerowy Taruuczestniczyto w konsultacjach koncepcji budowy gdro
rowerowych na terenie powiatu ta@skiego przygotowanej przez FundadRozwoj UTP

z Bydgoszczy i poszczegolnych dokumentacji projektth. Czs¢ uwag zostata
uwzgkdniona na etapie projektowym lub wykonawczyngséaniestety nie.

Koszt przedsiwzigcia wynidst okoto 26 min zt, z tego 60 proc. sfisawane zostato ze
srodkow Unii Europejskie;.

1. Droga rowerowa Torun — Unistaw

We wrzéniu 2013 roku otwarta zostata droga rowerowa horuUnistaw. Diugéc trasy,
ktora biegnie paladzie dawnej linii kolejowej, wynosi 22 km. Komfog@azdy jest bardzo
dobry, droga na catej dluga posiada nawierzchpiasfaltow, a jej szerok& wynosi 2 m.
Problemem jest zastosowana organizacja ruchu wbigbmiektorych skrzzowan drogi
rowerowej z drogami publicznymi. W kilku miejscacta skrzyowaniach zastosowano
przefcia dla pieszych. Rozgianie tego typu wprowadza wabt kierowcéw, ktorzy ze
wzgledu na oznakowanie poziome i pionowe mogie spodziewa& sie rowerzystow.
Rowerzyci z kolei ignorug zastosowane rozezanie i niezgodnie z przepisami przejeaja
po pasach. Pomimo wielokrotnych interwencji niekdylstowarzyszenia w tej sprawie
oznakowanie do wrZaia 2015 roku. pozostato niezmienione. Koszt inyg@stvyniost 6,5
min zt.
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Zmuszajce rowerzystéw do prowadzenia roweru oznakowamiegwe i poziome w odoie
skrzyowania.

Roéwna, asfaltowa nawierzchnia, mate nachyleniagrogii promienie tukéw o odpowiednich
parametrach.
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2. Droga rowerowa Torua — Osiek

W maju 2014 roku zostata oficjalnie oddana dgtku droga rowerowa Tofu— Osiek.
Dlugaos¢ trasy wynosi 12 km. Trasa ma petek w miejscowéci Ztotoria, do ktérej z Torunia
mozna dojeché& drogy rowerowy. Duza czs¢ trasy posiada odpowiednie parametry jednak
niektore z zaproponowanych rozwa, sSzczegOlnie w kwestii organizacji ruchu oraz
nawierzchni, g niewta&ciwe. Nawierzchnia g¢gciowo - na terenie f|mym - wykonana jest

z materiatdbw naturalnych, co powodujectsze opory toczenia i zmniej,sza komfort jazdy.
Nawierzchnia tego typu tatwiej ulega odksztatceni@nej obrzea zarastaj roslinnoscia,

co w perspektywie czasu wplynie negatywnie na jefrzymanie. Niezgodnie
z obowpzujagcymi przepisami zostat wytyczony patek drogi rowerowe] w olgbie
skrzyzowania w Ztotorii. Dwukierunkowastiezka" rowerowa ma szeroké 1,5 m, zamiast
przejazdow zastosowano pasy dla pieszych, a sagbipztrasy rowerowej nie jest czytelny
dla wytkownikow drogi. W kilku miejscach na trasie zasiwano nieprawidiowe
oznakowanie dyskrymingge rowerzystéw. \Mpliwosci budzi take lokalizacja niektorych
barier drogowych. Pomimo wskzanych zastefe trasa ta z powodzeniem &
mieszkacom okolicznych miejscowgi, a take rowerzystom chcym dojeché nad jezioro

w Osieku. Koszt inwestycji wynidst ok. 4,3 min ztoh.
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3. Droga rowerowa Torua — Chetmza z odgatzieniem do Kamionek

W czerwcu 2015 roku oficjalnie otwarta zostata daraowerowa Torfi — Cheinia
z odgatzieniem do Kamionek. Trasa liczy 36 km i jest naddls w powiecie toraskim.
Trasa zapewnia przyzwoity komfort jazdy na catejgdkci, jednak na kilku fragmentach
posiada niezgodnz przepisami szeroké, zdarzaj sic bledy w oznakowaniu pionowym
I poziomym, a w kilku miejscach pojawity ¢sbarierki utrudnigjce przekraczanie jezdni
w obrebie skrzyowania. Na niektérych fragmentach trasy (gtdwni€ketnmzy) zastosowano
nieodpowiedry nawierzchng z kostki betonowej orazle utwardzog nawierzchng naturalr
(pocatek trasy w Lesie Lysomickim). Plusem trasy na pev@st maliwos¢ dojechania
rowerem z Torunia nad pobliskie jeziora Ch&yiskie i Kamionkowskie. Nalg zauwaye,
ze pohczenie drog rowerowych znajdoych s¢ na terenie Torunia z trasdo Chetniy
wymaga dopracowania: wskazana budowa obiektuiynieryjnego zapewniajacego
bezpieczastwo i komfort dla niechronionych uczestnikow rucHtogowego w olbie
DK 91. Koszt inwestycji to ponad 16 min zt.
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Zbedne barierki i nieodpowiednie oznakowanie poziome.

36



[ f Chelmiza Nowa januszewo |
Grzybna =
Nawra A I
& Chetmza |
(A1) Lady
Wybcz Konczewice Plusibbey 3% Miewo Iy
zabelin \
Warszewice
Struzal Zaie 1 Nowy Miswiec
Kietbasin
Wik
| Ina
WyTrySiowo
M
) Mirakowo 7
Browina Grzywna - —
e [Lipowiec paL)
Przeczny o iy Brachiaviko Ny Dwar ;
Biskupice Rl Bl
Kuczwaly
Eubianka Ty
Brachrowo % ciuG | n
Slawkow GrOnowo
Biarzgiowo Zegwirt Karmsonks DUz
Koziglec Kowrdz -
Folzag vianki Maie’
Wytrebowice ! RAonE e
Korvta Pigra Ostaszewn
Gapa Grondwko
Tylce !
Zamek-Bierzglowski Leszez Swierczyny » Turzng \
i Gronowa
Swierczynki Gostkowo :
grrewko
Rezankowo Brrezno
Eraiice. Lulkowvig!
tyzamice
- Lipniczki Rogowo
Cegieini Tlek Papowo Torufiskie  Konicaynka Brzezinks
| Rogowko
Papawa e
Cramne Bt
i Grebocin
ik Barbarka
{ Jedurabno
Wirzosy Grebocin nad Strugd
Katarzynka H =
- Przebieg trasy rowerowej . |
Rezgarty fsd e - Krobia”
. _ _ ey === Torun-Chetmza
Stary Torun Przysieks L , K e =
. oxre ., Z odgatezieniem do Kamionek
: i Rubinkowo Bt : bz Ty o
Bielany. 3 £ Na' Skarpie’ ibicz Gorny 5
T 8 o) Torun Winnica, = s
I Starctorunskie Pedmiescie - mapa:www.openstreetmap.org

4. Wislana Trasa Rowerowa

W maju 2014 roku oficjalnie otwarto \Wang Trag Rowerows przebiegajca przez
wojewodztwo kujawsko-pomorskie. Niestety w ramaghinwestycji ograniczono sijedynie
do oznakowania pionowego, budowy kilku miejsc odiyo&u dla rowerzystow oraz
promocji szlaku. Trasa w deaj mierze poprowadzona jest po istaggich szlakach PTTK. Na
sporych fragmentach trasa jest trudno przejezdnavzgiedu na piaszczyste odcinki lub
bardzo zniszczannawierzchng przez co komfort poded jest niski. Trasa nie powinna &y
promowana jako petnowadciowy produkt turystyczny, gdy nie jest dosipna dla
przecetnego rowerzysty.

Podsumowanie i wnioski

Projekt pn. "Poprawa bezpiegstwa na drogach publicznych poprzez wybudowaniey dro
rowerowych" zrealizowany przez tdrskie Starostwo Powiatowe jest jednym zksizych
w Polsce w zakresie budowy wydzielonych tras dlevemaystow. Co wicej Starostwo
planuje w latach kolejnych budewastpnych odcinkow drog dla rowerzystéw wzgtdrog
powiatowych i gminnych. W ogdlnym bilansie realigaprojektu przyczynita gido poprawy
warunkéw jazdy rowerem pordzy miejscowéciami znajducymi Sk w powiecie oraz
pofaczyta rowerowo Torfi z gminami &ciennymi. Odcinki wybudowane pogaizy
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miejscowdciami charakteryzugj sic wysoky jakoscia poza odcinkami poprowadzonymi po
terenach Iénych ze wzgledu na ich nawierzctinProblematyczne wydajeggboprowadzenie
ruchu rowerowego przez same miejscéevogdzie drogi rowerowe sty przede wszystkim
pieszym i § w rzeczywistéci chodnikamiSciezki biegrace przez miejscowési nie powinny
by¢ obowhzkowe dla rowerzystéw, powinnogsewrdcic wieksz uwag na egzekwowanie
dopuszczalnej pdkaosci pojazdéw w terenie zabudowanym. Jest nadzigjgyrzy budowie
kolejnych tras rowerowych w Powiecie Taskim btedy, jakie popetniono w pilotawym
jakby nie patrzé projekcie, zostan wyeliminowane. Aby tak i stalo wskazane jest
przyjecie przez jednostki twogee infrastruktug rowerows odpowiednich standardow
technicznych, ktoredula precyzowaty parametry tras rowerowych oraz ictegtizeganie na
etapie projektowym i wykonawczym.

Zakres realizacji projektu pn. "Wana Trasa Rowerowa" w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim byt zbyt maly, aby stworzyprodukt turystyczny w petnym tego stowa znaczeniu.
Jeli jednak sukcesywnie budowanedd odcinki wydzielonej infrastruktury rowerowej
wzdtuz Wisty, w tym take po watach przeciwpowodziowych, to w perspektyaddegtego
czasu - ze weHu na duay zakres inwestycji - ma powsta produkt odpowiedniej jakoi,
ktory przycagnie do naszego wojewddztwa rowerowych turystowmafga to jednak wiele
pracy i odpowiednicBrodkéw finansowych, a tak zaangzowania wladz wojewédztwa oraz
gmin i powiatow przez ktore przebiega trasa. Dowelowislana Trasa Rowerowa ma
przebiega wzdtuz catego biegu Wisty i by produktem na miarszlaku rowerowego, ktory
prowadzi po zachodniej stronie Odry czy wzdiDunaju. Na dzigé dzisiejszy szlak
oznakowany jest tylko w wojewodztwie matopolskikujawsko-pomorskim.

Oznakowanie Wiaej Trsy Rowerowej — Stary Taitu
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6. Dziatania miekkie

W Toruniu brakuje dziata zwigzanych z promogj roweru jako codziennegdrodka
transportu. Miasto nie prowadzi kampanii informaoypromocyjnych, nie wydaje broszur
ani map rowerowych. W ostatnich latach obchodyazame z Europejskim Tygodniem
Zrownowaonego Transportuggpraktycznie niezauwalne.

W roku 2010 udato si przygotowg min.: plenerow wystawe promupca komunikacg
miejsky i rowerows, przejazd poaegiem - po raz pierwszy od 18 lat na trasie
Torun Glowny — Barbarka, zwiedzanie z przewodnikami maiag poktadu autobuséw
i Rowerows Mas Krytyczrg. W poprzednich latach Europejski Tydzigrownowaonego
Transportu przygotowywany byt przez jednostki pgtide Miastu, zamykano dla ruchu
samochodowego Bulwar Filadelfijski, promowano kstayie z komunikacji miejskiej.

W roku 2010 po raz pierwszyodki finansowe w kwocie 14 399 tys. ziotych naamigacg
wydarzéd zwigzanych z Europejskim Tygodniem Zrownowaego Transportu zostaty
przekazane w ramach konkursu organizacjom padavzym. Na rok 2011 byla to kwota
w wysokaci 20 000 tys. ztotych. W roku 2012 kwota wspaid@ organizacji Europejskiego
Dnia bez Samochodu wynosita 15 tys zt. (kwota dofsowania ze strony miasta nie mogta
przekroczy 70% catkowitych kosztow poniesionych przy realjgaadania). W 2013 roku
kwota wyniosta 10 tys zt. (podobnie w roku 20140i18), jednak byta przyznana w formie
powierzenia wykonania zadania. Trudno przy takiaktadach oczekiwaduw.ej i skutecznej
kampanii promocyjnej. Niewielkie kwoty przeznaczana organizaej imprezy nie daj
mozliwosci wiasciwego nagténienia haset zwgzanych ze zrbwnowanym transportem.

';'f&

Jeden z trzech baneréw promeych zrownowzony transport ktére zawieszone zostaty na ulicach
Torunia we wrzéiu 2012 roku.



Wystawa plenerowa z okazji Europejskiego Tygodrmdavdowaonego Transportu

17-22 wrzénia 2010 r. - Plac Rapackiego.

i

Udaryg akcip prowadzan od kilku lat przez Miejski Zard Drog jest zacftanie toraskich
firm i instytucji oraz oséb prywatnych do zgtaszamapotrzebowania na miejsca parkingowe
dla rowerow. Stojak i jego morntazapewnia Miejski Zawd Drog, pod warunkiemze
zgtoszone miejsce na stojakdzie ogolnodospne dla wszystkich iduzie znajdowa sie

w pasie drogowym lub na terenie gminy. Efektem iaggjzamontowane na terenie catego
miasta setki u-ksztattnych stojakow rowerowychotnfacje o akcji "wska lokalizacg dla
stojaka rowerowego" znalazhgsna stronach miejskich oraz w lokalnej prasie.

Podsumowanie i wnioski

W Toruniu brakuje diych kampanii promuagych ruch rowerowy i zrownowany transport,
ktore zachcalyby torunian do zmiany przyzwyczajekomunikacyjnych. Brakuje akcji
edukacyjno — informacyjnych, ulotek, mapek rowerokwyZbyt maty nacisk pofmny jest na
edukacg rowerzystow poprzez odpowiednio prowadzone kangahlie informuje si
mieszkacéw o maliwosci szybkiego i wygodnego dojazdu rowerem w przypadk
prowadzonych prac drogowych. Gmina nie przezndecadkoéw finanasowych na edukacj
rowerowy W szkotach ani nie inicjuje tego typu przegi&igc. Stowarzyszenie Rowerowy
Torun z whasnej inicjatywy organizuje zdego rodzaju wydarzenia propageg korzystanie
Z roweru na co dzfe Poczynac od rowerowych mas krytycznych, ankaac na zagciach
edukacyjnych dla uczniéw prowadzonych w ramach rggbiskiego projektu Rowerowa
Szkota. Pozytywnym aspektem jest udziat mieszka przy wskazywaniu lokalizacji dla
stacji Toruhskiego Roweru Miejskiego.
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7. Ocena systemu komunikacji rowerowej

Wprowadzenie

Ocena systemu poszczegolnych tras rowerowych zostdtonana na podstawie objazdu tras
wedtug specjalnie opracowanej metodyki. Gtdwnymegelbadania byla inwentaryzacja
poszczegodlnych odcinkéw gtéwnych tras rowerowyokreslenie barier oraz trudroi, ktore
na nich wysipuja. W efekcie powstata mapa ,przyjazed tras rowerowych obrazgga
aktualry spojné¢ systemu i jak& infrastruktury. Zakres badania ograniczono do 10
kluczowych odcinkow gtownych tras rowerowych prowgzych z najwgkszych toraskich
osiedli do centrum miasta.agéznie przebadano okoto 104 km trasz#a trasa analizowana
byta pod ktem dwdch kierunkdw jazdy, watiek od tej reguty stanowi ul. Mickiewicza, ktora
jest ulig jednokierunkow.

Przy doborze tras brano pod uwdagoredy ruch rowerowy powinien przebiegaagc na
uwadze rozmieszczenie celéwziddet podray. Trasa w chwili obecnej nie musi by
przyjazna rowerzystom i nze nie posiadainfrastruktury rowerowej, ale mimo tego odbywa
si¢ po niej ruch rowerowy, np. po chodnikach.

Badanie ma na celu poznanie w jakim stadium zaawvearsia jest realizacja polityki
rowerowej w Toruniu. Dodatkowo dgii inwentaryzacji tras maa wskazé w ktorych
miejscach niezidne g inwestycje usprawnigge ruch rowerowy.

Poszczegolne trasy podzielono na odcinki i poddawenie ich ,przyjaznai” dla
rowerzystow. Podziat byt konieczny ze wahl na to,ze trasy s niejednorodne pod
wzgledem udogodnig dla rowerzystow lub nie posiadagadnych udogodnie Przebieg
badania polegat na przejechaniu danej trasy i st jej przydatnéci dla ruchu
rowerowego oraz wynotowaniu istotnych barier utfagicych komunikag rowerowy.
Nastpnie dla kadego odcinka na trasie przydzielona zostata kaiegozyjaznéci dla ruchu
rowerowego: warunki ruchu bardzo dobre i dobrefateszne, mierne oraz brak warunkdéw.

Wyniki badania (zestawienia tabelaryczne i wykresypceny poszczegélnych tras,
mapa przyjaznasci rowerowej systemu tras gtéwnych).

System gtownych tras rowerowych

warunki dla ruchu rowerowego kolor
1. Dobre lub bardzo dobre

2. Dostateczne warunki

3. Mierne warunki

4. Brak warunkow

Kolory oznaczaj stopieér przyjazndgci dla ruchu rowerowego poszczegolnych trasg;diga
odcinek trasy oznaczony jest dwoma nitkami odpogjigggm dwom kierunkom ruchu.
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Komunikacja rowerowa na poszczegolnych trasach

Trasa nr 1 - Plac Rapackiego - Podgrz

Traza 1 -Plac Rapackiego - Podgorz
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Trasa liczy okoto 5 km. Podtdowerem z lewobrzaej czsci Torunia naley do najmniej
komfortowych w catym Toruniu. Na trasie nie ma pyaknie zadnej infrastruktury
rowerowej, a gtdbwny @g komunikacyjny przebiega ul. PoZis#ta (DK 15). Na trasie
wystepuje duy ruch pojazdow, w tym pojazdowegarowych - szczegolnie na odcinku od
skrzyzowania ul. Pozneskiej z ul. Gen. Andersa do granic miasta. Od PRapackiegdrasa
przebiega przez most im. J. Pitsudskiego na ktorelgodnikach dozwolony jest ruch
rowerowy. Po wschodniej stronie Al. Jana PawitaollRlacu Rapackiego prowadzi asfaltowa
droga rowerowa.

Alternatywny dojazd na osiedle Podgérzzma zapewrd ul. Nieszawsk, ul. Wislang i przez
tzw. "Krowi Mostek". Ul. Nieszawska posiada wygadirog: rowerows, natomiast problem
stanowi bardzo zly stan techniczny tunelu ,Krowi $ek” oraz stromy podjazd (niezbyt
dtugi — okoto 170 m) ul. Wlang.

Zalecenia

Przy planowanym remoncie mostu im. J. Pitsudskidgmieczne jest poszerzenie
obustronnych chodnikéw do szeréko minimum 4 m w celu zapewnienia dogodnych
warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego. Na Plaemii Krajowej konieczna jest
przebudowa skrzpwania i dostosowanie go dla potrzeb komunikacjvermwe] oraz
budowa odgbnego tunelu pieszo-rowerowego pod torami kolejowysta ul. Poznaskiej od
Placu Armii Krajowej do ul. Hallera problemem jegiski pas drogowy, ograniczony z jednej
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strony przez tereny kolejowe, a z drugiej przezokysskarg drogowy. Aby dostosowaten
fragment do ruchu rowerowego konieczna jest kongaela przebudowa uktadu drogowego.
Na fragmencie ul. Poznskiej od ul. Gen. Hallera do ul. Gen. Andersa zeglgdu na
wickszg gestaé¢ zabudowy wskazane jest uspokojenie ruchu i/lub nagzenie pasow
rowerowych. Od skrzzpwania ul. Pozneskiej z ul. Gen. Andersa do granic miasta konieczna
jest budowa wydzielonej infrastruktury rowerowejczzgolnie po stronie poélnocno-
zachodniej, docelowo po obu stronach.

Wskazana jest kompleksowa przebudowa tunelu n&Vidlanej oraz zapewnienia w nim
odpowiedniego odwodnienia $wietlenia.

Na Placu Armii Krajowej niezigina jest przebudowa tunelu pod torami kolejowysobbudowa
osobnego tunelu pieszo-rowerowego.
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Niezledna jest kompleksowa przebudowa ul. Pdskeej.

W centrum Podgorza ruch powinienchyspokojony.
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ul. Poznaska — brak infrastruktury rowerowej na catym odeink

Trasa nr 2 — Plac Rapackiego - Bydgoskie Przednsige
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Trasa liczy okoto 6 km. Od Placu Rapackiego drogwerowa biegnie w kierunku
pétnocnym do Placu Artylerii Polskiej. Naphie na catej dlugmi ul. Mickiewicza
wytyczona jest droga rowerowa po stronie potudnjovidroga rowerowa wykonana jest
z asfaltu i ma szeroké 2 m. Komfort jazdy jest dobry. Na rondzie z uloSa Bydgoska i ul.
Asnyka droga rowerowa przechodzi na poinpstrore ul. Szosa Bydgoska i biegnie do
Placu Skalskiego. W jego afmie wytyczone & przejazdy rowerowe. Naginie od Placu
Skalskiego do ¢li tramwajowej do dyspozycji jest asfaltowyagi pieszo - rowerowy po
stronie péinocnej o szerokm 3 m, ostatni fragment tego odcinka (okoto 100wmykonany
jest z czerwonej kostki betonowej z podzialem nas$iczpiesz 1 rowerows (po

2 m szerokéci). Przy ptli tramwajowej droga rowerowa przechodzi na poiodn strore
ul. Szosa Bydgoska (po stronie potudniowej do dggpjd rowerzystow jest chodnik z kostki
betonowej, a nagbnie asfaltowy ag pieszo-rowerowy prowadey do centrum
handlowego). Wiksza cgs$¢ tego odcinka wykonana jest z asfaltu, a ostat®@ i ma
nawierzchng wykonary z kostki betonowej. Przy skrzgwaniu ul. Szosa Bydgoska
z ul. Starotoraska, droga rowerowa zmienia stroma potnocn, a po okoto 200 m zostaje
wyprowadzona na pobocze DK8O0.

Zalecenia

Dla zwigkszenia komfortu podi§ w tej czsci miasta powinna zostavybudowana droga
rowerowa przy ul. Mickiewicza po stronie pétnocmej odcinku od Placu Artylerii Polskiej
do ronda im. Zbigniewa Herberta (dt$gal30 m) lub wzgjdnie wyznaczony powinien by
cigg pieszo-rowerowy wraz z wykonaniem przejazdow odezie na wszystkich wlotach.
Wskazane jest tak wykonanie korekty tukéw w otie tego ronda usytuowanych po stronie
potudniowej. Na dalszym odcinku trasy wskazane yegbudowanie drogi rowerowej po
potudniowej stronie ul. Szosa Bydgoska od PlacusBiego do ptli tramwajowej (dtugéc

1 km), na fragmencie od ul. Pera Jonssona w kier@ektrum handlowego wskazana zmiana
nawierzchni na asfaltoyi wyznaczenie przejazdu rowerowego. Wskazanabjedbwa drogi
rowerowej na odcinku od centrum handlowego Castaraio skrzyowania ul. Szosa
Bydgoska z ul. Starotofisksy — po stronie poinocnej (diugd 1 km). Wskazana jest tad
przebudowa odcinkéw z nieréwnej kostki betonowegzotikwidacja uskokéw na drodze
rowerowej: likwidacja wystagych kraveznikow.

Wskazana korekta geometrii drogi rowerowej webie ronda im. Zbigniewa Herberta oraz
wyznaczenie przejazdéw rowerowych na wszystkidaetioonda.
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Szeroke¢ dwukierunkowej drogi rowerowej przy ul. Mickievdaocaynosi 2 m. Niezkne jest
systematyczne przycinanie zieleni znajdej se w skrajni.

Trasa nr 3 — Plac Rapackiego - Rubinkowo
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Trasa liczy okoto 9 km. WzdiuAl. Jana Pawta Il na odcinku od Placu Rapackieg®hcu
Artylerii Polskiej znajduje siwydzielona droga rowerowa. Na fragmencie od Playlerii
Polskiej do Placu 18-tego Stycznia wydzielorge abustronne pasy rowerowe w jezdni
na okoto 80% dlugwi odcinka. Po potudniowej stronie ul. Trauguttazmgczona jest droga
rowerowa, a nagpnie na ok. 150 m gy pieszo-rowerowy. Od skrzgwania z ul. Winnica
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do wjazdu na teren zakladu przemystowego znapigjo st kilkadziesgt metrow przed
Placem Daszskiego zaczyna i najgorszy fragment trasy z ruchem rowerowym
dopuszczonym po chodniku jedynie po potudniowe)rse. Szerokg pasa drogowego oraz
priorytet dla ruchu samochodowego utrudnia na rdziRisiejszy zastosowanie innego
rozwigzania na tym odcinku. Przed Placem Daskiego zaczyna sidroga rowerowa, ktéra
przebiega po stronie potudniowej do ul. Olimpij$kiemah przerwg na wysokéci kiosku w
obrebie skrzyowania z ul. Wysz§skiego. Duym utrudnieniem jest pokonanie skinyania
ul. Szosa Lubicka, Olszigka, Ligii Polskiej ze wzghu na dlugie czasy oczekiwania na
swiatto zielone i konieczni@ uzycia przycisku wzbudzeniowego przy przekraczanizdieg

z jezdni. Od ul. Olimpijskiej do granicy miasta ¢zta autostradowego (ul. Odlegta) droga
rowerowa przebiega wytznie po stronie péinocnej. Péinocna strona tra&st gorzej
skomunikowana z centrum. Brakuje odcinkéw drog momgch medzy ul. Olimpijsky —
Ligii Polskiej (okoto 1,2 km), ul. Jamontta — Legynowa (okoto 1,4 km), ul. Targowa — Plac
18-tego Stycznia (okoto 1,4 km).

Zalecenia

Zapewnienie lepszych warunkoéw dla ruchu rowerowegdym odcinku jest niezdne, gdy
jest to gtéwna trasaa¢zaca Rubinkowo, czyli najwksze osiedle Torunia z centrum miasta.
Wskazane jest polepszenie warunkéw do ruchu na mzsdej obwodnicy Starego Miasta
i wyznaczenie pasow rowerowych na odcinku ul. Wgedy. Sikorskiego - od skrzgwania

z ul. Chetmhska do ul. Prostej (strona potudniowa) oraz namalowdsiezantow" (znak
p-27) na PlacSw. Katarzyny na odcinku od ul. Szpitalnej do ul. /@amkowa (strona
potudniowa), na ul. Szumana od Plgu. Katarzyny do ul. gczmiennej (strona pétnocna)
oraz na ul. Waly gen. Sikorskiego od okolicy budynldrzedu Miasta do Placu Artylerii
Polskiej. Wskazana jest wymiana nawierzchni na ltsfa na drodze rowerowej przy
ul. Traugutta (strona potudniowa) oraz na ul. Szoasabicka od skrzyowania

z ul. Wyszyiskiego do ul. Olimpijskiej (strona potudniowa). Véglana jest dyslokacja kiosku
znajdupcego st na ul. Szosa Lubicka przy skeoyvaniu z ul. Wyszfskiego. Wskazana jest
przebudowa sygnalizacfwietinej na skrzyowaniu ul. Szosa Lubicka, Olsaka, Ligii
Polskiej i korekta programu z uwzghieniem intereséw pieszych i rowerzystow. Fragmyent
drég rowerowych $ konieczne do wybudowania na odcinkach: ul. Szoshidka od ul.
Olimpijskiej do granic miasta (strona potudniowal), Szosa Lubicka mdzy ul. Olimpijsk,

a ul. Ligii Polskiej (strona poétnocna), edzy ul. Jamontta, a ul. Leszczynpwstrona
poinocna), ul. Szosa Lubicka/Traugutta od ul. Tergjodo Placu 18-tego Stycznia (strona
poinocna). Wskazane jest przeanalizowanie w jakis8p usprawii warunki do ruchu
rowerowego na ul. Szosa Lubicka na odcinku od uhni¢a do Placu Dasagkiego zaréwno
po stronie potudniowej jak i pétnocnej.
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Od ul. Winnica do Placu Daszskiego brakuje infrastruktury dla rowerzystow.

Okolice skrzyowania ul. Szosa Lubicka z ul. WyssKiego. Konieczna dyslokacja kiosku.
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Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym na gtdvaseg hczzcej centrum z Rubinkowem.

Trasa nr 4 — Stare Miasto - Wrzosy
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Trasa liczy okoto 6 km i przebiega gtdwnie wzdtul. Szosa Chetmska. W cagu
Al. Solidarndci do dyspozycji rowerzystéw jest kontrapas rower@rowadacy w kierunku
pétnocnym. Na krétkim odcinku Szosy Chefiskiej pomedzy Placem NOT
a ul. Grudzidzkg wydzielone g pasy rowerowe. Na odcinku pogdey ul. Grudzidzks

a skrzyowaniem z ul. Podgogni ul. Bema nie ma wydzielonej infrastruktury rowese;.
Droga rowerowa rozpoczynaggpo zachodniej stronie Szosy Cheiskiej w obebie Trasy
Srednicowej Potnocnej. Od Trasrednicowej do ul. Diugiej po zachodniej stronie $zo
Chetminskiej wyznaczona jest substandardowej §gkdroga rowerowa. Portzy ul. Diug

a ul. Pola brak wydzielonej infrastruktury dla rowerzystowad ul. Polnej do granic miasta
(i dalej w kierunku Unistawia) droga rowerowa o ymwoitym standardzie przebiega po
zachodniej stronie jezdni.

Zalecenia

Wskazana jest budowa drogi rowerowej po wschodstepnie ul. Szosa Chetrska
szczegolnie na odcinku o przekroju jezdni 2x2. Przgmpleksowej przebudowie
zniszczonych fragmentéw Szosy Chetskiej konieczne jest uwzglnienie potrzeb
rowerzystow poprzez bud@wwydzielonych drég rowerowych docelowo po obu saan
(przy przekroju jezdni 2x2) lub paséw rowerowychzgpprzekroju jezdni 1x1).

Przystanek autobusowy na ul. Szosa Chaedkai w skrajni drogi rowerowe;j.
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Droga rowerowa po zachodniej stronie ul. Szosa Qinetka.

Trasa nr 5 — PlacSw. Katarzyny — Mokre - granica miasta
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Trasa liczy okoto 4,5 km. Od Pladw. Katarzyny do dyspozycjiasdrogi rowerowe po obu
stronach ul. Dobrzjskiej. Od Placu Pokoju Tofiskiego do ul. Grudadzkie] - wzdha
ul. Przy Kaszowniku i ul. Warmezyka - po stronie zachodniej nie ma infrastruktury
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rowerowej, natomiast po stronie wschodniej istnigjeskiej jak@ci droga rowerowa
zbudowana po e#ci z kostki betonowej, a po exi z asfaltu. Od skrzpwania z
ul. Bazynskich po wschodniej stronie ulicy Gruddekiej rozpoczyna sidroga rowerowa,
ktora dojech@ mazna do TrasySrednicowej Potnocnej. Od tego momentu @o granic
miasta, po wschodniej stronie ul. Grugzkiej, nie ma praktycznieadnej infrastruktury
rowerowej poza krotkiem odcinkiem w @bie skrzyowania z ul. Wielki Réw oraz
pomiedzy ul. Polm, a ul. Celnicg. Po zachodniej stronie ul. Gruddkkiej od
ul. Warnéczyka do ul. Jananowicza brak infrastruktury dla rowerzystéw. Nicioku od
ul. Jémanowicza do ul. Polnej jest do dyspozycji drogwemwa zbudowana z kostki
betonowej o nierébwnej nawierzchni. Peoy ul. Polma, a granig miasta po zachodnigj
stronie ul. Grudzidzkiej nie ma dedykowanej infrastruktury dla rowetbw, alternatywnie
mozna skorzystaz drogi rowerowej bieggtej wzdhe rownolegtej ul. Fortecznej.

Zalecenia

Na tej trasie wskazana jest przede wszystkim budidrwgi rowerowej po wschodniej stronie
ul. Grudzidzkiej na odcinku od Trasyrednicowej Pétnocnej do granic miasta, remont idrog
rowerowe] znajdujcej sk po stronie zachodniej oraz dobudowanie bratygh fragmentéw
infrastruktury na odcinku od Placu Pokoju Tiaskiego do ul. ¥amnanowicza. Wskazana jest
rowniez przebudowa drogi rowerowej przy ul. Przy Kaszownild Placu Pokoju
Torunskiego do skrzxowania z ul. Baynskich (strona wschodnia). Konieczna korekta
programu sygnalizacji swietinej na skrzgowaniu ulic Grudzidzkiej i Podgornej,
aby rowerzysta mogt je przejecéha jednym cyklu: problem z wydzielonym prawostem.

Obustronne drogi rowerowe przy ul. Dob#zkiej.

54



Brak infrastruktury rowerowej po wschodniej stronie Grudzidzkiej.

Niskiej jakaci droga rowerowa po zachodniej stronie ul. Grugdizkiej.
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Trasa 6 — Plac Pokoju Toruaskiego — ul. Olimpijska
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Traza 6 - Plac Pokoju Torunskiego - ul Olimpijska
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Trasa liczy okoto 6,5 km. Przebiega ul. Sobieskie§&todowskiej-Curie i Olimpijsk
Odcinek od Placu Pokoju Tatskiego do ul. Wschodniej nie posiada infrastruktdig
rowerzystow. Ze wzgbu na day ruch samochodowy na tym fragmencieckgza¢
rowerzystow korzysta niezgodnie z przepisami z ailaolv. Wzdhw ul. Sktodowskiej-Curie
na odcinku od ul. Wschodniej do sk#pyvania z Tras Srednicowy Po6inocma po stronie
potnocnej wyznaczony jestag pieszo-rowerowy o nawierzchni asfaltowej. Od gkozvania
z Tras Srednicows Potnocm do ul. Barwnej po stronie potudniowej wyznaczomgt;
asfaltowy cag pieszo-rowerowy, a po stronie poinocnej droga emwa gtownie
z nawierzchni asfaltowej, na niektorych fragmentachawierzchni z kostki betonowej.
Pomkedzy ul. Barwn a Szog Lubickg droga rowerowa o nawierzchni z kostki betonowej
wyznaczona jest jedynie po poétnocnej stronie jezdiiedtuz ul. Olimpijskiej, pomé¢dzy
ul. Olsztyhskg a Szos Lubickg po potnocnej stronie jezdni jest droga roweroweerwonej
kostki.

Zalecenia

Wskazana jest budowa infrastruktury rowerowej wagei ul. Sobieskiego oraz
ul. Skiodowskiej-Curie na odcinku od ukotkiewskiego do Wschodniej oraz budowa
infrastruktury rowerowej po potudniowej stronie aili Sktodowskiej-Curie (odcinek
ul. Barwna-Olsztyska) oraz Olimpijskiej. Fragmenty infrastrukturywerowej wykonane
z kostki betonowej powinny w przys#wn przeznaczone zostado remontu i zagpione
nawierzchn asfaltovy.
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Nawierzchnia drogi rowerowej na ul. Olimpijskiejmigdzy ul. Szosa Lubicka a ul. Ols#iy
wymaga wymiany nawierzchni oraz odpowiedniego otenja gsiadupcej zieleni.

iqg pieszo-rowerowy przy ul. Sktodowskiej-Curie.
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Trasa 7 - Plac Armii Krajowej — Czerniewice
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Trasa 7 - Plac Armi Krajowej - Czermiewce
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Trasa liczy okoto 6 km. Osiedle Czerniewice jesiny@n z najgorzej skomunikowanych
z centrum miasta. Na calej trasie, za atkipm krotkiego odcinka ul. Dybowskiej (zakaz
ruchu za wyjtkiem rowerzystéw i pojazdéw jgdych na camping Tramp) oraz fragmentu
drogi rowerowej budowanej wzdtuul. todzkiej na odcinku porgdzy ul. Lipnowslg

a ul. Andersa, brakuje udogodhidla rowerzystéw. Szczegdlnie problematyczne jesta
wysokasci wiaduktu kolejowego w ciagu ul. £édzkiej.

Zalecenia

Wskazana jest budowa wydzielonej infrastruktury ecowej na ul. Wioctawskiej - odcinek
ul. Solankowa - £ddzka oraz wzdtul. £6dzkiej - odcinek ul. Wioctawska - ul. Lipnaka.
Na fragmencie ul. todzkiej pogdzy ul. Andersa a ul. Podgésskmazna wydzielt
przestrzé dla rowerzystéw z jezdni poprzez odpowiednie opmadnie pionowe i poziome:
wytyczenie pasow rowerowychydlz wymalowanie tzw. "sierantow": znaki p-27. Wskazane
jest wykonanie gwietlenia ul. Dybowskiej od mostu im. J. Pitsudgjaedo ul. Majdany.
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Brak infrastruktury rowerowej na ul. £6dzkiej - han odcinku mina wyznaczyinfrastruktur
rowerowy z jezdni.
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Ul. Dybowska - jedyny odcinek na okoto 6 km trasiézerniewic do centrum na ktéryrh
rowerzysta mee czud sie komfortowo, ale wymaga mogtaaswietlenia.
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Trasa 8 — Plac Daszgskiego — ul. Grudzadzka

Trasa 8 - Plac Daszynskiego - ul. Grudzigdzka
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Trasa liczy okoto 2,5 km iatzy osiedle Rubinkowo z osiedlem Mokre. Wzdtu
ul. Zotkiewskiego na odcinku od Placu Dasgkiego do galerii handlowej po stronie
poinocnej nie ma wyznaczonej infrastruktury dla ecaystow; po stronie potudniowej do
dyspozycji rowerzystow jest gg pieszo-rowerowy o ztych parametrach: obiekty wagk,
liczne wyjazdy publiczne, brak widoczim, nierdwna nawierzchnia z kostki. Na wiadukcie
Ciag pieszo-rowerowy wyznaczony jest po obu jego stcbnjednak po potudniowej stronie
nie jest on dowizany do infrastruktury rowerowej. Wzdhwul. Kosciuszki na odcinku od
wiaduktu do ul. Grudzdzkiej asfaltowa droga rowerowa wyznaczona jest sponie
potnocnej, po stronie potudniowej brak infrastruigtdla rowerzystow.

Zalecenia

Niezlezdna jest przebudowaagu pieszo-rowerowego wytyczonego po potudnioweprse
ul. Zobtkiewskiego oraz wydzielenie infrastruktury dlawerzystow take po stronie
potnocnej. Nalgy dostosowé& dla potrzeb ruchu rowerowego potudnipwstrorg
ul. Kosciuszki wraz z dowgzaniem sj do chgu pieszo-rowerowego na wiadukcie.
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Cigg pieszo-rowerowy po pétnocnej stronie wiaduktugge ul. Kaciuszki. Wskazana
dyslokacja stupéw od oznakowania pionowego.
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Cigg pieszo — rowerowy po potudniowej stronieAdtkiewskiego. Zta widoczséi krzywa
nawierzchnia.

Trasa 9 — Trasa Srednicowa Péinocna (od skrzgowania ul. Szosa Chetnfiska do
ul. Sktodowskiej-Curie)
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Trasa 9 - Trasa Srednicowa Pdinocna

Edobra i bardzo dobra
mzia

RTa s
CHEEMINSKIE

PRZEDMIESCIE

gatyﬂsk“:“

5100

Trasa liczy okoto 4,4 km. WzdtuTrasy Srednicowej Poinocnej infrastruktura rowerowa
w postaci asfaltowej drogi rowerowej o szer@i@® i 2,5 m wyznaczona jest po potudniowej
stronie. Niestety na wysoka pawilonéw handlowych po wschodniej stronie skmyania
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z ul. Legionow infrastruktura rowerowa nie zachosvapgtosci: w tym miejscu rowerzysta
porusza si po chodniku o szerokoi 2 m z dopuszczonym ruchem rowerowym. Dobrym
rozwigzaniem jest tunel pieszo-rowerowy pod jeadna wysokéci ul. Wschodniej dzii
ktéremu skrécita si znacznie trasa poguzy ul. Polm, a Rubinkowem |. Po stronie
pétnocnej infrastruktura rowerowa istnieje jedyma fragmencie porgdzy ul. Legionéw

a Szog Chelmitskag: do drogi serwisowej prowadzz obu stron krétkie gtzniki

w postaci drég rowerowych.

Zalecenia

Wskazane dobudowanie infrastruktury rowerowej ptn@inej stronie Trasy: dla 1 etapu
pomidzy ul. Legionéw a ul. Grudzilzka, a dla 2 etapu pordzy ul. Grudzidzka

a ul. Wschodnj. Zalecane jest tak dostosowaniea¢znika pomidzy Tras Srednicova
Péinoca a osiedlem Rubinkowo dla potrzeb pieszych i rowsiav: przebudowa
nawierzchni, przebudowa mostku nad Sirligrunska oraz monta oswietlenia.

Droga rowerowa przy Trasi§rednicowej Pinocne;j.
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Przy tak ddej i waznej inwestycji nie powinno dochodzo takich b¢ddéw projektowych.

Szeroke¢ czsci pieszo-rowerowej na wiadukcie jest odpowiedainpk nawierzchnia nie jest
wystarczajco réwna.
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Trasa 10 — Trasa Wschodnia (od Placu Dasagkiego do ul. Lodzkiej)
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Trasa liczy okoto 4 km. Od Placu Dasgkiego droga rowerowa przebiega po stronie
wschodniej, po stronie zachodniej jest chodnik.vaokdasci ul. Rudackiej droga rowerowa
odbija od gtdwnej trasy i biegnie wzdiuul. Otloczyiskiej, nastpnie w okolicach
ul. Rypinskiej przechodzi tunelem (nieodpowienia widocgn@rzy wjezdzie) pod Tras
Wschodna na zachodai strore, gdzie ponownie biegnie wzdigtéwnej trasy po wiadukcie
nad torami, ale po okoto 500 m ponownie odbija ddwgej trasy i przebiega wzdtu
ul. Lipnowskiej. Droga rowerowa nie przebiega aatps wzdta jezdni przez co jest digza
o kilkaset metréw rii trasa dla samochodow na odcinku pgamy ul. Rudack a ul. £odzk.
Dodatkowo rowerzici zmuszeni § do pokonywania trzech zdic wysokdgci. Minusem jest
takze to,ze przy tak wanej inwestycji droga rowerowa zostata poprowadzytk® po jednej
stronie trasy.

Zalecenia

Na tej trasie mizna zaleai dobudowanie odcinkéw drog rowerowych po wschodsiignie,

co skrocitoby podrg, a dodatkowo rowerZgi nie byliby zmuszani do pokonywania kilku
podjazdow. Jednak bigr pod uwag, ze most zostat oddany dozydku pod koniec
2013 roku, a jego budowa pochéten duze srodki finansowe, mato prawdopodobne jest aby
tego typu ulatwienia zostaly wprowadzone. Trzeha weiag¢ pod uwag fakt, ze most
im. Elzbiety Zawackiej ze wzgtlu na swoje poteenie ma obecnie mniejsze znaczenie
komunikacyjne dla ruchu rowerowega mp. most im. J. Pitsudskiego.
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Droga dla samochodéw biegnie prosto i bezkszych podjazdéw, rowekzy zmuszenigs
pokonywa dtuzsz trase z podjazdami.

Ograniczona widoczné przy ddj-;édzie do tunelu pieszo-rowerowego pod grdgschodni
oraz niewystarczafe parametry samego tunelu.
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Wydtienie trasy dla rowerzystéw wedem trasy dla samochodéw na relacji gtéwnej.

Podsumowanie i wnioski

Gtoéwne trasy rowerowe z poszczegolnych osiedli mi@wv kierunku centrum w wkszaci
nie stanowj spojnej sieci. Najbardziej komfortowy dojazd jesPrzedmigcia Bydgoskiego,
na trasie z Rubinkowa czy Chefiskiego Przedmigia g odcinki na ktérych poruszaniegsi
rowerem jest komfortowe, niestety tez diuzsze fragmenty z infrastruktumiskiej jakdaci
lub brakiem jakichkolwiek udogodniedla rowerzystéw. Zdecydowanie najgorzej dojécha
z osiedli lewobrzenych — Podgoérz, Rudak, Stawki czy Czerniewice. blidne g dalsze
prace projektowe i inwestycyjne, ktére doprowadp wickszej spojnéci sieci. Dodatkowo
na osiedlach Torunia wskazane jest wprowadzane aulispokojonym ruchem (tempo 30)
oraz wyznaczanie kontrapaséw rowerowych na uligaghokierunkowych. Mimo niekt6rych
dos¢ istotnych barier zwizanych z rozwojem systemu gtdwnych tras rowerowyedwunki
do poruszania sirowerem po Toruniu nima okréli ¢ jako dobre.
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8. Ocena podsumowujca (dla catdci polityki rowerowej)

Analiza SWOT dla polityki rowerowej Torunia

Sity:

- duza ilos¢ istniejgcej infrastruktury

- lepsza jaké& nowo powstajcej
infrastruktury

- zwarty ukfad miasta

- duza liczba rowerzystéw

Stabasci:

- niekompletny gtéwny szkielet tras
rowerowych

- elastyczné¢ zapisow dokumentow
strategicznych

- brak odwagi wtadz do wprowadzania zmian
prorowerowych kosztem ruchu
samochodowego

- brak promaocji ruchu rowerowegaosimdd
mieszkacow (kampanii informacyjno -
edukacyjnych)

Szanse:

- rosracy ruch rowerowy

- spadek mobilnici mieszkacéw (zbyt dua
liczba samochodoéw, problemy z ich
parkowaniem

- mazliwo$¢ pozyskanigrodkow

Zagrozenia:

- pro-samochodowy zwrot w polityce miasta
- zty PR rowerzystow (konflikt na drogach
i chodnikach, z uwagi na powszechne
wykorzystywanie do jazdy chodnikéw)
- spontaniczne kampanie anty-rowerowe w

finansowych z Unii Europejskiej mediach (przerysowanie konfliktu i
Sprzeczngri interesu rowerzysta —
kierowca)

- brak odwagi politycznej wtadz do
wprowadzania prorowerowych zmian

- niewtaciwe wydatkowanie funduszy

unijnych

9. Rekomendowany plan dziatd naprawczych

1. Zwigkszenie priorytetu dla ruchu rowerowego podczasejmodwania decyzji o podziale
przestrzeni porgzy poszczegolngodki transportu;

2. Aktualizacja koncepcji docelowego systemu korkagji rowerowej i skonkretyzowanie
planu realizacji poszczegdllnych etapow polityki esowej. Wprowadzenie odpowiednich
zasad utrzymania drég rowerowych w koste& biezgcych remontow, utrzymania
oznakowania poziomego i pionowego orazggehcji zieleni.

3. Zwickszenie skali dziata migkkich (realizacja ich z zaang@awaniem organizaciji
spotecznych), zwtaszcza w tematach takich, jak:

- budowy spotecznego poparcia dla ruchu rowerowggwiadamiania korzici z ruchu
rowerowego, konieczrgé ograniczania ruchu samochodowego itp.),

- zaclkecenia mieszkacow do codziennegazyicia (zwtaszcza dzieci i mtodzig szkolnej),

- edukacji w zakresie zgkszenia BRD (Wrod kierowcow i rowerzystow).

4. Wzmocnienie dziata na rzecz poprawy bezpiedstwa rowerzystow (skuteczne
egzekwowanie ograniczepredkaosci, likwidacja miejsc niebezpiecznych, efektywnecjek
prewencyjne);

5. Aktualizacja koncepcji docelowego systemu korkacji rowerowej.
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